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Para sorunsalı 


Pı Geçtiğimiz ay 5 yıldır kullandığımız aracımız Renault Megane Sport 
"a! Tourer'lartık değiştirmeye karar verdik. Peki yerine ne alacaktık? 
Şöyle bir inceledik bir de ne göreliml!! Sıfır km otomobil fiyatları almış 
başını gitmiş. Eli yüzü düzgün, donanımlı bir kompakt C araç 130 bin 
liraya falan satılıyor. Bu yüksek fiyatlara rağmen 2017'de 1 milyon adete 
yaklaşan satış yapılmış olması ise muazzam bir başarı bence. Neyse, C 
sınıf bir model almak istediğinizde artık 100 bin liranın esamesi falan 
okunmuyor kısaca. Peki ben ne yaptım? Mecburen segment düşürdüm. 
Yalnız şu konuda şanslıyım artık B sınıf modeller de ailelerin 
beklentilerini karşılayabiliyor. 


Hiç aklıma gelmezdi ama bende artık bir Skoda kullanıcısıyım. Aslında 
beni VW grubunun yeni motoru “1.0 TSI" cezbetti. Octavia almak 
isterdim ama bu modelde 1.0 TSI DSG bulamıyorsunuz. Peki dizel neden 
bakmadım? Artık bu yakıt fiyatlarıyla dizele inanmıyorum çünkü. 
Aradaki fiyat farkına değmez... Yeni otomobilimiz Skoda Fabia 1.0 TSI 
DSG Style oldu. Bu sınıfta satın alınabilecek en iyi otomobillerden biri 
bence. Fiyat-performans oranı son derece yüksek. Üstelik 242 Skoda 
garantisi ile geliyor. 


Özetle, otomobil fiyatları arttıkça sıfır otomobil arayan müşterilerde 
segment düşme olacaktır. B segment modeller de artık en az C segment 
modeller kadar talep görecek ve 2018'e damgasını vuracak benden 
söylemesi... 


Otomobiller hissiz mi? 


pıN Beni takip eden ve yazılarımı okuyanlar bilirler: Otomobillerin birer 
-m - ruhu olduğuna ve hatta hissedebildiklerine inanırım. İsterseniz 
bana bu konuda “deli" diyebilirsiniz ama böyle düşünmemin nedeni, 
yaşadığım olaylar. Benim gibi düşünen birçok otomobil sever olduğunu 
da biliyorum zaten. Yoksa insanlar neden otomobillerine isim verip 
onlarla konuşsunlar ki? Ailece başımıza gelen ilginç bir olayı daha 

önce de yazmıştım: 11 yıl kadar kullandığımız ve periyodik bakımların 
haricinde bir kez bile servise girmeyen Fiat Tempra'mız, o dönem 
ailemizin ikinci otomobili olarak Honda Jazz satın alıp Tempra'nın yanına 
koyduğumuzun ertesi günü çalışmamıştı. Çekici çağırıp Tempra'yı servise 
çektirmek zorunda kalmıştık. Aracın çalışmama nedeni çok basit bir 
parçanın ömrünü tamamlamış olmasıydı. Ne tesadüf değil mi? Bu yazıda 
bahsedeceğim yeni olay ise, yine Tempra'nın bize yaptığı kadar şaşırtıcı. 
Bu kez aktör, 2005 model emektar Renault Scenic'imiz. Yıllar boyunca 
ailece kullandığımız, özellikle de yaz aylarında babam, kış aylarında da 
benim kullanımımda olan Scenic'in dijital ekranı, babam vefat ettikten 
sonra bozuldu ve tamamen karardı. 13 buçuk yıl ve 84.000 km boyunca 
kusursuz çalışan bu ekran, bence adeta otomobilin gözleri, bir anda 
kapandı. Gelin otomobillerin sadece makineler ve cansız cisimler 
olduğuna inanın şimdi! 
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Yeni Amarok Canyon. 
Ortalıktan kaybolma lüksü. 


3.Olitre V6 motor, 204 PS güç 
* Bi-Xenon farlar ve LED gündüz sürüş farları 
 -Sadece Canyon'a özel bal turuncu renk seçeneği 

» “Canyon” Koltuk kumaşı gi 
Ra direksiyon, emaye a 


Doğuş Otomotiv | Trafik Hayattır DANIŞMA HATTI: (0216) 266 5 98 
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YENİ PEUGEOT 508 
Radikal Sedan 


Yeni Peugeot 508, sahip olduğu özelliklerle sınıfının 


dengelerini değiştiriyor. Yeni 508 ile Cenevre Otomobil 


Fuarı'nda tanışacağız. 


Uzunluğu ve tavan yüksekliği azaltılan 

Yeni Peugeot 508, artan genişliğinin 
de etkisiyle daha olgun ve dinamik bir 
görünüm sergiliyor. Daha keskin hatlara 
sahip yeni dış tasarım daha güçlü bir 
duruş sergilerken, her bir ayrıntısı büyük 
bir titizlikle ele alınan iç mekanı, ikonik 
Peugeot i-Cockpit'in gelişimini gözler önüne 
seriyor. Başarılı yol tutuş özellikleri, yüksek 
verimlilik seviyesine sahip yeni motorları, 
sayısız teknolojik donanımları ve ileri 
seviyede kalite özellikleriyle Yeni Peugeot 
508, markanın sınıf atlama stratejisini 
destekliyor. 


Değişen bir segment için değişen 
konsept 

Müşterilerin ihtiyaçlarını göz önünde 
bulunduran Yeni Peugeot 508 tasarımcıları, 
alışagelmiş geleneksel bagaj kapağına 
sahip dört kapılı sedan yerine beş kapılı 
“fastback” gövde tipine sahip bir coupe- 
sedan formu tercih ettiler. 


Güçlü bir tasarım 

Yeni Peugeot 508, henüz ilk bakışta 
enerjik ve etkileyici bir görünümle dikkat 
çekiyor. Önceki nesilden 8 cm daha kısa 
olan Yeni Peugeot 508, kompakt boyutların 
getirisi olarak daha yüksek manevra 
kabiliyeti sunuyor. Arkadan bakıldığında üç 
bölüm olarak tasarlanan ve ince yapısıyla 
ön farların tasarım dilini devam ettiren 
üç boyutlu tam LED stop lambalarının 
arasını boydan boya dolduran parlak siyah 
panel dikkat çekiyor. Peugeot'nun güncel 
tasarım dilini yansıtan bu mimari, dinamik 
bir görünümü beraberinde getirirken kalite 
algısını da yükseltiyor. 


Peugeot i-Cockpit kabin 

Her bir ayrıntısı büyük bir özenle işlenen 
kaliteli kokpiti, en güncel Peugeot i-Cockpit 
nesli domine ediyor. 

Peugeot i-Cockpit; kompakt boyutlu 
direksiyon simidi, 8:3 formatında 10 inç 
büyüklüğünde kapasitif dokunmatik 
ekran ve 12,3 inç büyüklüğünde yüksek 
çözünürlüklü yükseltilmiş gösterge paneli 
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olmak üzere, üç temel yapı elemanını 
bünyesinde barındırıyor. Altı farklı ekran 
moduyla kişiselleştirme imkanı sunan 
yükseltilmiş gösterge paneli direksiyonun 
hemen üzerinde konumlandırılıyor ve 
sürüş ile ilgili tüm bilgileri sürücünün görüş 
alanında olacak şekilde gösteriyor. 


Sürüş deneyimi 

, Yeni Peugeot 508 de EMP2 platformu 
sayesinde sadece TE sürüş dinamikleri 
sunmakla kalmayan EMP2 platformu, aynı 
zamanda önceki nesil ile kıyaslandığında 
aşağı yukarı 70 kg ağırlık avantajı ve buna 
bağlı olarak üstün yakıt verimliliği sunuyor. 
Yine EMP2 platformunun yansıması 
olarak konforla sürüş dinamizmini aynı 
potada eriten bir süspansiyon geometrisi 
beraberinde geliyor. GT versiyonunda ve 
tüm benzinli motor seçeneklerinde standart 
olarak ve 2,0 litrelik motor seçeneğinde 
isteğe bağlı olarak sunulan Aktif 
Süspansiyon Kontrolü konfor seviyesini 
daha da arttırıyor. 


Üste seviyede konfor 
Kullanılan malzeme kalitesi ve 
detaylara gösterilen özen, sürücü ve 


beraberindeki yolcuların rahat ve e OR 


bir ortamda seyahat etmesini sağlıyor. 


Sürücü koltuğu ve Allure donanım 
seviyesinden itibaren ön yolcu koltuğu 
ergonomisi, kapsamlı pozisyon ayarı ve 

bel desteğiyle AGR (Aktion für Gesunder 
Rücken) etiketine'sahip. Bu özellik Active 
donanım seviyesinde opsiyonel sunuluyor. 
Panoramik sunroof kabin içine ferah bir 
ambiyans kazandırırken Fransız ses sistemi 
uzmanı Focal© imzasını taşıyan premium 
ses sistemi yolculukları keyfe dönüştürüyor. 


Yüksel verimlilik seviyesine sahip 
motorlar 

Yeni Peugeot 508, yeni nesil Euro 
6.c normuna uyumlu PureTech ve Blue 
HDi motorlar (gelişmiş SCR teknolojisi) 
sayesinde sınıfının en iyi CO2 emisyon 
salınım değerlerine imza atıyor. 1.6 litre 


PureTech motordan geliştirilen; PureTech 180 
S&5S EAT8 ve PureTech 225-5&5S EAT8 olmak 
üzere iki yeni benzinli motor sunuluyor. 
Dizel cephesinde ise 1.5L ve 2.0L BlueHDi 
motorlardan geliştirilen; BlueHDi130 S&S 6 
ileri manuel, BlueHDi130 S&S EAT8, BlueHDi 
160 S&S FAT8 ve BlueHDi 180 S&S EAT8 
olmak üzere dört farklı alternatif bulunuyor. 
2018 Cenevre Otomobil Fuarı'nda ilk 
gösterimi gerçekleşecek olan Yeni Peugeot 
508 Eylül ayından itibaren global pazarlarda 
satışa sunulacak. 
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SEAT'ın yeni markası 


CUPRA 


SEAT, CUPRA markasının tanıtımını Barselona'da gerçekleştirdi. 


SEAT, bünyesinde kendi kimliğiyle 

faaliyet gösterecek yeni bir marka olan 
CUPRAYı tanıttı. Daima SEAT'ın en sportif 
yanını ifade eden ve bundan sonra ayrı bir 
marka haline gelen CUPRA, bağımsız bir 
şekilde büyürken SEAT ile eş zamanlı olarak 
yeni otomobil modelleri geliştirecek. 

CUPRA, SEAT'ın diğer iştirakleri gibi, 

kendi bünyesinde kurulan yeni bir üyesi 
olacak. Şimdiye dek SEAT Sport'un 
sorumluluğunda faaliyet gösterenmotor. 
sporları ve yarış birimleri de tümüyle 
yeni kurulan CUPRA markası bünyesinde 
toplanacak. SEAT, bu yeni marka ile Cupra 
modellerinin satışlarını önümüzdeki 4-5 
yıl içerisinde ikiye katlamayı ve dağıtım, 
ortaklıklar, yarış ve ürünler olmak üzere 
dört ana unsur üzerinde odaklanmayı 
hedefliyor. 


Yeni markanın ilk modeli - CUPRA Ateca 

Yeni bir devrin başlangıcını müjdeleyen 
otomobil ise CUPRA Ateca oldu. İkonik ve 
güçlü karakteri ile CUPRA, zarif ve dinamik 
tasarımı, geniş bir iç hacmi ve büyük bir 
bagaj alanını bir araya getiriyor. 

Yeni CUPRA Ateca'nın 2.0 TSİ motorü, 
300 HP gücünde. Yapılan iyileştirmeler ile 
daha güçlü bir ses kazanan motorda, ayrıca 
yeni tasarlanan ve daha hızlı, yumuşak ve 
hassas vites geçişleri sağlayan 7 ileri DSG 
otomatik şanzıman bulunuyor. 

CUPRA Ateca'nın bir diğer özelliği ise, 
dünyanın en güvenli ve gelişmiş entegre 
yol tutuş sistemlerinden biri olan 4Drive 
(4 tekerlekten çekiş sistemi). Yol koşulları, 
otomobilin hızı, tüm tekerleklerin dönüş 
hızı, direksiyon konumu, sürüş tarzı ve modu 
gibi veriyi gerçek zamanlı olarak analiz eden 
sistem, gerektiği anda tekerleklere ayrı ayrı 
ve kademeli bir şekilde güç veriyor. Yeni 
otomobil Normal, Spor, Bireysel, Kar, Arazi 
ve elbette CUPRA sürüş modunda çalışmak 
üzere geliştirildi. 


Tasarım - Detaylarıyla Güçlü ve Çarpıcı 

CUPRA Ateca, çarpıcı bir dış görünüme 
sahip. Ön tarafta, üst ızgaranın iç kısmında 
petek tasarımı, ortasında ise yeni CUPRA 
logosu yer alıyor. Ayrıca özel tasarım 
tamponların hemen üzerinde yer alan alt 
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ızgarada da CUPRA adı mat alüminyum 
harflerle yazılmış durumda. 

Tavan rayları, yan-aynalar; yan çıtalar, 
tekerlekler, ön ızgara, ön ve arka difüzör ve 
arka camın yanındaki kanatlarda kullanılan 
parlak siyah malzeme, CUPRA Ateca'nın dış 
görünümüne damgasını vuruyor. Bunların 
yanı sıra, yere CUPRA adını ve logosunu 
yansıtan karşılama ışığı gibi ayrıntılar, 
otomobilin seçkin karakterine de vurgu 
yapıyor.-Bunun yanında güçlü siyah fren 
kaliperleri, sportif arka tampon, bagaj 
kapısındaki bakır CUPRA logosu, arka 
difüzörlerin iki yanında yer alan toplam dört 
egzoz çıkışı ve CUPRA logolu 19 inç elmas 
kesim alaşım jantlar, bu eşsiz ve dinamik 
SUV'un sportif karakteri ve zarafetinin 
altını çizen diğer özellikler arasında. İç 
mekanda Alcantara k 
eşiğinde ise alümi 


aplı KapLİdaneleri Kdhi 


alıyor. Pedallar im havalandırma 
girişleri ve orta konsol ise parlak siyah 
renkte. Direksiyonun, zemin paspaslarınır 


süspansiyonlu c 
dijital gösterge pane 
gibi özelliklerin tümü standa 
dahil. Siyah renkte 18 inç Brembo yüksek” 
performans frenleri içeren Performans 
Paketi, arka kanatları ve yan aynaların 
görünümünü değiştiren Karbon Fiber Dış 
Mekan Paketi, konsol için Karbon Fiber 
İç Mekan Paketi ve deri koltuklar ise en 
dikkat çekici opsiyonel donanım seçenekleri 


verimliliği mükemmel bir şekilde bir araya || 
getiren süspansiyonu sayesinde, CUPRA 

Ateca sürücüsüne üst düzey bir dinamizm ile 
kaliteli sürüş sunuyor. Maksimum hızı 245 
km/s olan CUPRA Ateca, sıfırdan 100 km/s 
hıza yalnızca 5,4 saniyede ulaşabiliyor. 


Yeni markanın 
piyasaya süreceği ilk 
otomobil olan CUPRA 
Ateca'nın, 2018 son 
çeyrekte yollarda 
olması bekl 


Röportaj 


Mobil, pazarda güçlü konumunu sürdürüyor 


ExxonMobil Türkiye Satış Müdürü Handan Karakaş madeni yağ sektörü ve Mobil'in 
pazardaki yeni ürünleriyle ilgili soruları yanıtladı. 


2017 yılını Mobil açısından 

global ve ulusal açıdan 
değerlendirir misiniz? 2018 
Hedefleriniz nelerdir? 

Mobil, dünya genelinde pazar 
pozisyonu kuvvetli, önde gelen 
üç madeni yağ markasından 
biridir. 2017'de İstanbul'daki 
üretim tesislerimizde 45 milyon 
litreyi bulan bir yağ üretimi 
gerçekleştirdik. Rekabetin yoğun 
yaşandığı, yüksek teknolojili 
ürün pazar segmentinde Mobil, 
ilk 5'teki güçlü konumunu 
sürdürüyor. 2018 yılı için 
hedefimiz, bu güçlü konumumuzu 
daha da pekiştirmek. 


2018 yılı içinde yürüteceğiniz 
çalışmalar hakkında bilgiler 
verir misiniz? 

Yiliçinde Türkiye'de, Mobil 
tarafından geliştirilen ve 
tüketicilere sunulan yepyeni bir 
kategorimiz olacak. Hafif ticari 
araçlar özelinde geliştirdiğimiz 
yeni ürünlerimizle pek çok 
hafif ticari araç kullanıcısının 
ihtiyaçlarına özel çözümler 
getireceğimize inanıyoruz. Araç 
sahipleri ve işletmecilerinin 
pek çoğu yağ satın alırken en 
düşük maliyetli ya da en yüksek 
performanslı yağlardan çok, 
araçlarına en uygun olduğuna 
inandıkları yağı tercih ediyor. 
Önümüzdeki dönemde hafif 
ticari sektöründe ciddi bir 
büyüme bekleniyor. Yeni 
ürünlerimizle hafif ticari yağlar 
konusundaki uzmanlığımız 
sayesinde son kullanıcı için değer 
yaratmayı hedefliyoruz. 

ExxonMobil, Türkiye'de hafif 
ticari araçlara özel yepyeni bir 
yağ kategorisini 5 ve 7litrelik 
ambalajlarda piyasaya sürecek. 
Hafif Ticari Araç kategorisindeki 
ürünler: Mobil Delvac"" Light 
Commercial Vehicle F 5W-30, 
Mobil Delvac"'Light Commercial 
Vehicle M5W-30, Mobil Delvac" 
Light Commercial Vehicle 
5W-30, Mobil Delvac" Light 
Commercial Vehicle 10W-40 


Peki, Exxon Mobil olarak 
ticari araç sektöründeki 
gelişmeleri nasıl 
değerlendiriyorsunuz? 
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ExxonMobil Türkiye 
Satış Müdürü 
Handan Karakaş 


Avrupa'da ve Türkiye'de ticari 
araç sektöründe en hızlı büyüyen 
segment olan Hafif Ticari 
Araç segmenti, Mobil Delvac 
markalı yağların satışları için 
bir büyüme fırsatı oluşturuyor. 
Türkiye'de yıllık otomotiv yağı 
talebi artmaya devam ediyor, 
hafif ticari araç sektörü de bu 
trendin lokomotifi olarak öne 
çıkıyor. 2016 yılı sonu itibariyle 
Türkiye'de kayıtlı 3.9 milyon adet 
hafif ticari araç var. Hafif ticari 
araç pazarı yıllık ortalama 4.6 
büyümekte. Ayrıca, trafikteki 
hafif ticari araçların sayısında 
2016 -2019 yılları arasında 9614 
artış bekleniyor. 


Sürücüler yağı 
nasıl korumalı? 
Yağ, eksiltmeden 
ve karartmadan 
nasıl 
kullanılabilir? 

Yağlarda, 
yağı koruyucu 
katkı 


For Long Engine Life 


günü motordaki yağ çubuğunu 
kullanarak yağ seviyesini 
ölçmektir. Araçlar da artık 
eskiye göre daha donanımlıdır 
ve birçok araçta yağ ölçümü 
sensörler sayesinde otomatik 
yapılmaktadır. Haftada 
ayrılacak 5 dakikayla yağınızı 
kontrol etmekte ve korumakta 
en büyük adım atılmış olacaktır. 

Madeni yağ, yakıt tüketimini 
ne kadar etkiler? 

Yağın etkisi yakıt 
tüketiminde belli başlı pek 
çok diğer faktörler arasında 
yer almaktadır. Yeni nesil 
araçlarda önerilen düşük 
viskoziteli sentetik yağlar 
yakıt tasarrufuna katkıda 

bulunmaktadır. 
Bizim 
ürünlerimiz 
arasında 
yüzde 1.5'a 
kadar yakıt 


y Excellent Engine Protection | Mükemmel Motor Koruması 


ala 


k 
Semi-SyntheticEngine 


maddeleri p 

zaten vardır. M bil 

Tüketiciye Delvac 

düşen Light Commercial Vehicle 
— y 

görev yağ 

seviyesini 

düzenli ” 

olarak takip | 5W.30) 

etmektir. 

Bunun en ii m 

e Bi 

iyi yolu da 

haftanın bir 


tasarrufu sağlayan yağlar 
bulunmaktadır. Tüketicilere 
tavsiyemiz, araç üreticisinin yağ, 
şartnamesine uygun sentetik 
yağ kullanmalarıdır. 

Sürücülerin nelere dikkat 
etmeleri gerekiyor? 

Yağ konusu yıllarca idare etsin 
mantığıyla ve iklim koşullarına 
göre değerlendirildi. Oysa 
kaliteli bir sentetik yağ her türlü 
mevsim koşulunda, çok geniş 
bir sıcaklık aralığında üstün 
performans gösterir. Yağ, aracın 
kanıdır. Dolayısıyla ne kadar 
kaliteli yağ kullanırsanız aracınız 
o kadar iyi bir performans 
gösterir. Aracınızın motoru o 
kadar iyi korunur ve daha az 
masraf çıkartır. Bu anlamda 
yağ seçiminde cebinizden o an 
çıkacak parayı değil herhangi 
bir arıza çıkma ihtimalini göz 
önünde bulundurarak karar 
verilmesi gerekir. 


Amarok'un en sportif versiyonu 
Yeni Amarok Canyon satışa sunuldu 


Çı Volkswagen Ticari Araç'ın pick- 
m upmodelailesinin en sportif 
modeli olan Yeni Amarok Canyon 
showroomlarda yerini aldı. 

2018 Uluslararası Yılın Pick-Up'ı 
(IPUA 2018) seçilen Amarok'un 
performansıyla olduğu kadar dikkat 
çekici görüntüsüyle de fark yaratan 
versiyonu Yeni Amarok Canyon, 174 
bin TL'den başlayan fiyatlarla veya 20 
bin TLye 12 ay yüzde “0"'dan başlayan 
kredi faiz fırsatıyla satın alınabiliyor. 

Volkswagen Ticari Araç'ın pick-up 
sınıfındaki iddialımodeli Amarok'un 
en sportif versiyonu olan Yeni 
Amarok Canyon pazara sunuldu. 
Sahip olduğu sıra dışı donanım ve 
aksesuar özellikleriyle fark yaratan 
Yeni Amarok Canyon hem iç, hem de 
dış tasarımındaki yeniliklerle dikkat 
çekiyor. 


Dış tasarımıyla gözler üzerinde 

Amarok Canyon'da dış tasarımında 
ilk planda göze çarpan yenilikler 
arasında sportif çamurluklar, 
Bi-Xenon farlar ve LED gündüz 


sürüş farları, çift krom şeritli ön 
ızgara, karartılmış arka farlar, krom 
çerçeveli ön sis farları, mat siyah 
sportif bar ve basamaksız mat siyah 
yan barlar, 17 inç “Aragua" alüminyum 
alaşımlı jantlar ve Canyon'a özel bal 
turuncu renk seçeneği yer alıyor. 


Sınıfının en güçlüsü: 3.0 It V6 
motor 

Yeni Amarok Canyon'da dikkat 
çeken bir diğer özellik, sınıfında 
yalnızca Amarok'ta bulunan 
Volkswagen V6 motoru. Amarok 
Canyon'da sunulan 3 litre hacimli 


turbo dizel V6 motor, 204 PS güç 
üretirken 500 Nm tork sağlıyor. 
Amarok Canyon böylece, hem 
asfalt hem de off-road koşullarında 
yüksek performans, düşük yakıt 
tüketimi ve yüksek çekiş gücü 
sağlıyor. 


4MOTION sürekli 4 çeker 
sistemine sahip otomatik şanzıman, 
Yeni Amarok Canyon'da standart 
olarak sunuluyor. Yüksek hızlarda 
ekonomi sağlayan 8. vitesi, devir 
düşürerek hem yakıt tüketimini hem 
de kabin içine gelen sesi azaltıyor. 


8ileri otomatik vites ile 100 km'de 
7/7 litre birleşik yakıt tüketimi 
gerçekleşiyor. 


Lüks ve konfor bir arada 
Amarok Canyon'un iç kısmında 
da; "Canyon" koltuk kumaşı, turuncu 
dikişli multifonksiyonel direksiyon, 

vites topuzu ve emniyet kemeri, 
paslanmaz çelik gaz ve fren pedalı, 
klimatronik klima, ön park sensörü, 
6.33 inçrenkli dokunmatik ekran 
Composition Media radyo, App- 
Connect, sesli kontrol, sürücü ve 
ön yolcu koltuğunda bel desteği, 
renkli yol bilgisayarı, ısıtmalı sürücü 
ve yolcu koltukları, ısıtmalı silecek 
başlıkları gibi sportif detaylar ve 
konfor öğeleri standart olarak 
sunuluyor. 
Yeni Amarok Canyon 174 bin TL'den 
başlayan fiyatlarla ve Volkswagen 
Doğuş Finans (VDF) işbirliği ile 
uygulanan özel faiz kampanyası 
kapsamında, 20 bin TL'ye 12 ay yüzde 
“0"dan başlayan cazip faiz oranlarıyla 
satın alınabiliyor. 


Mart 201811 


Ne e 


RENAYU 


— yg NA NN — — 


W 


My 


Clio ve Megane R.S. yilda ya, 


pıt Renault Sport, özel seri Clio 
m R.S.18versiyonuile otomobil 
severler ve koleksiyonerleri 
fethediyor. Renault Sport Formula 
dünyasından esinlenen, sınırlı sayıda 
üretilen bu özel seri sarı ve siyahın 
eşsiz uyumunu gözler önüne seriyor. 
Clio R.S. serisinin en güçlü 
otomobili olan 220 EDC Trophy'den 
türetilen Clio R.S.18, Renault Sport 
Formula 1 Takımı'nın yarış tutkusuna 
gönderme yapıyor. Aynızamanda 
Renault'nun bu alanda 40. yılını 
kutladığı bu yıl, motor sporlarındaki 
birikimini yansıtıyor. 
Yeni Megane R.S. ise 4CONTROL 
sistemi, daha güçlü 1.8 litre turbo 
motoru ve R.S. Uzman Takip sistemi 
gibi yüksek performans teknolojileri 
ile göz dolduruyor. Sport ve Cup 
olmak üzere iki versiyonu bulunan 
Yeni Megane R.S,, manuel ve çift 
kavramalı otomatik vites kutusu 
ile motor sporları tutkunlarının 
beğenisine sunuluyor. 
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Renault'nun simgesel Fi 

otomobillerinin sarı-siyah 
renklerini taşıyan Renault Clio 
R.S. motor sporları tutkunları 
ve koleksiyoncular için sınırlı 
sayıda üretildi. Clio R.5.18 agresif 
görünümü, parlak sarı detayları ve 
sportif iç mekanı ile Renault Spor 
Formula 1 takımından esinlenerek 


Clio R.S.18: Motor sporla 


ie b 
Te le ee 
> 


tasarlandı. 

Ön kapılarda yer alan R.S.18 imzası, 
tavandaki gri şeritler ve yeni R.S. çift 
elmas logo, Renault Sport Formula 
1 Takımı ve 2018'de yarışacağı tek 
kişilik otomobile gönderme yapıyor. 
Renault Sport'un FI tarzını yansıtan 
parlak sarı ön kanadı, koruyucu yan 
kısımları ve jant göbeği ise aracın 


Se, Er 
ke 


ının ruhu 


İÜ mmir, 
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koyu siyah gövde rengiyle çarpıcıbir 
tezat yaratıyor. Difüzörün koyu siyah 
kaplanmış olması ise otomobilin güçlü 
duruşunu destekliyor. 

ClioR.Siin gözalıcı iç tasarımının 
yanı sıra kapı eşiğindeki R.S. logosu, 
Alcantara deri işleme direksiyon 
simidi ve karbon fiber etkili 
havalandırma kaplaması kabininin 


sportif görünümüne katkı sağlıyor. 

Renault Clio R.S, 220 beygir 
gücüne sahip motoru ve tork 
artırma fonksiyonu ile 280 Nm 
azami torka erişebiliyor. Alçaltılmış 
ve güçlendirilmiş Trophy şasisi ve 
hidrolik sıkıştırmalı süspansiyonları 
ile direksiyon hassasiyeti daha da 
artırıldı. 


Megane R.S. 18: Daha dinamik, daha güçlü 


Otomobilin şasisi, yüksek 
performanslı spor pazarında ilk 

kez kullanılan 4CONTROL sistemi 
sayesinde verimlilik ve stabilite 
açısından en iyi performansı 
sağlıyor. Ralli dünyasından 
esinlenerek tasarlanan hidrolik 
damperli 4 adet amortisör, günlük 
kullanımda süspansiyon konforunu 
artırıyor. 

Megane R.S:in silindir kapağı 
yeniden tasarlandı ve yeni bir 
soğutma sistemi entegre edildi. Bir 
önceki Megane R.S'e göre yeni 1.8 
litre turbo motor ekstra 30oNm tork 
üretiyor. 39oNm tork ile bu alanda 


sınıfının en iyisi olan Yeni Megane 
R.S. konforlu ve keyifli bir sürüş 
deneyimi sunuyor. 

R.S. takip sistemi, yeni özellikler 
getirilerek daha kullanıcı dostu 
bir düzenlemeyle tamamen 
güncellendi. Araçtaki 40 sensörden 
gelen bilgileri toplayan sistem, 
8.7 inç büyüklüğüne sahip R-Link 
2 ekranında gaz, fren, direksiyon 
açısı, 4CONTROL sistemi, sıcaklık 
ve basınç gibi birçok ayarı gerçek 
zamanlı olarak görüntüleyebiliyor. 
Segmentinde bir ilk olan yeni R.S. 
Uzman Takip sistemi sayesinde ise 
sürüşler kayıt altında tutulabiliyor. 
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Premium otomobil üreticisi 

Volvo Cars, bugün beş kapılı, 
orta boy premium station modeli 
V60'ıtanıttı. Yeni V60, İsveçli 
markanın hem iyi görünüme sahip, 
hem de gündelik hayata uygun pratik 
otomobiller ürettiğini bir kez daha 
vurguluyor. 

Volvo Cars Başkan ve CEO'su 
Hakan Samuelsson, “Station aile 
otomobili sürücüsü, bizim işimizde 
nesillerdir önemli bir profil olmuştur. 
Şimdi yeni V60, bu geleneği 
onurlandırıyor ve onu daha da ileriye 
götürüyor" dedi. 

Yeni V60, ödüllü yeni XC6O ve 
sınıfının en Üst seviyesi 90 Serisinde 
yer alan diğer dört otomobille 
birlikte Volvo Cars'ın Ölçeklenebilir 
Ürün Mimarisi (SPA) üzerinde 
üretiliyor. SPA, şirketin geçtiğimiz 
yıllarda rekorlar kıran küresel satış 
performansının arkasında yatan 
birleştirici güç olarak biliniyor. 

SPA tabanlı Volvo V60, lüks bir 
iç tasarım, artırılmış iç hacim, ileri 
bağlantı özellikleri ve Volvo Cars'ın 
en son sürücü destekleme ve 
güvenlik teknolojileriyle birlikte orta 
boy premium station sınıfına yeni bir 
standart getiriyor. 
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Volvo Cars, Tasarımdan Sorumlu 
Kıdemli Başkan Yardımcısı Robin 
Page, "V60, Volvo markasının tam 
orta noktasında yer alıyor. Güzel bir 
orantıya ve duruşa sahip bu zarif 
otomobil aynı zamanda pratiklik ve 
çok yönlülük sunuyor" dedi. 

Volvo Cars'ın otomotiv 
endüstrisinde bir ilk olarak, 2019 
yılından itibaren tüm otomobillerini 
elektrikli hale getireceğini 
açıklamasına uygun olacak şekilde, 
V60'da iki adet elektrikli hibrit motor 
opsiyonu bulunuyor: Yeni T6 Twin 


ri 
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Se 
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Engine AWD Benzinli elektrikli hibrit 
motor 340 hp güç üretirken, T8 Twin 
Engine AWD Benzinli elektrikli hibrit 
motor 390 hp güç üretiyor 

Hibrit olmayan diğer motor 
seçenekleri arasında benzinli T5 ve 
T6 motorlar, dizel tercih edenler için 
ise D3 ve D4 motor seçenekleri yer 
alıyor. 

Yeni V6O, standart olarak gelen 
bir dizi güvenlik özelliği sayesinde 
Volvo Cars'ın güvenlikte endüstri 
lideri olma pozisyonunu daha 
da sağlamlaştırıyor. 90 Serisi ve 


XC6O'da yer alan ileri sürücü destek 
sistemleriyle birlikte V60 yollardaki 
en güvenli otomobillerden biri haline 
geliyor. 

Otomatik frenleme teknolojisi 
kullanan City Safety, olası 
çarpışmalardan kaçınmak için 
algılama sistemleri kullanıyor ve 
sürücüye fren desteği sağlıyor. 
Sistem, ayrıca yayaları, bisikletlileri 
ve büyük hayvanları algılayan 
pazardaki tek sistem olarak 
tanınıyor. City Safety, dünyada 
bir ilk olarak karşıdan gelen 
çarpışmalardan kaçınmak için de 
otomatik frenleme özelliği sağlıyor. 

Sürücüye, iyi işaretlenmiş yollarda 
13okm)/h hıza kadar direksiyon, 
ivmelenme ve frenleme desteği 
sağlayan Pilot Assist System'in 
köşelerde dönüş performansı 
geliştirildi. V6O'da ayrıca Yoldan 
Çıkmayı Önleme, Karşı Şeritten 
Gelen Araçla Çarpışmadan Kaçınma 
ve diğer direksiyon destekleme 
sistemleri de yer alıyor. Opsiyonel 
olarak sunulan otomatik frenleme 
özelliğine sahip Kavşak Trafik Uyarısı 
ise otomobilin içinde ve dışarıda yer 
alan yayalar için güvenliği daha da 
artırıyor. 


Yeni 911 GT3 RS için siparişler 
alınmaya başlandı. Otomobil, 
Türkiye'de 2018 Mayıs ayında 


piyasaya sürülecek. Yeni, yüksek 
performanslı spor otomobilin 


anahtar teslim başlangıç 
fiyatı 600.000 Euro. 


a e 


e 


En güçlü atmosferik motorlu seri üretim 911 
Cenevre'de sahneye çıkıyor 


pıt Bugüne kadarki en güçlü 
m atmosferik motorlu seri üretim 
91 olarak tanımlanan yeni Porsche 
9ıl GT3 RS sahneye çıkıyor. 520 hp 
güncünde 4 litrelik motora sahip bu 
süper otomobil Cenevre Otomobil 
Fuarı'nda ilk kez tanıtılacak. 
Porsche, motor sporları için 
geliştirilmiş bir şasi ve 520 hp 
gücünde 4 litrelik bir motorla 
donatılan 911 GT3RS modeli Cenevre 
Otomobil Fuarı'nda tanıtmaya 
hazırlanıyor. Temelini 911 GT3'ün 
oluşturduğu bu yeni, yüksek 
performanslı spor otomobil, daha 
da geliştirilmiş ve performansı daha 
da artırılmış motoru, maksimum 
dinamizm ve hassasiyet hedefiyle 
yeniden kalibre edilen arka akstan 
yönlendirme sistemiyle buluşturmuş. 
Sıfırdan 100 km/h hıza 3,2 saniyede 
çıkan 911 GT3 RS modelinin azami 
hizıise 312 km/h. 911 GT3ve g1 GT2 
RS modelini takip eden 9i1 GT3 RS, 
Porsche'nin aynı sene içerisinde 
piyasaya süreceği günlük kullanıma 
uygun üçüncü spor otomobili olacak. 


Geniş ve ağırlık yönünden optimize 
edilmiş arka kanada sahip otomobilin 
gövde tasarımında, aerodinamik 
belirleyici unsur olmuş. 911 GT3RS 
modelinin yarışa hazır görünümü, iç 
mekana da yansıtılmış. Otomobilin 
üst düzey sürüş dinamiklerine 
uygun bir şekilde, yanal hareketlere 
karşı destek sağlayan, karbondan 
üretilmiş, tam yarış tipi koltukları 
bulunuyor. File formundaki eşya 
gözleri ve halka şekilli kapı kollarıyla 


donatılan hafif kapılar ses emilimini 
azaltırken, yeni hafif kaputun 
malzeme seçimindeki kalite göze 
çarpıyor. 

Yeni 911 GT3RS modelinde 
kullanılan 4 litrelik, 6 silindirli, 
atmosferik motorla Porsche, spor 
otomobilin sınırlarını zorluyor ve bir 
önceki model ve 911 GT3'e kıyasla 
20 hp daha fazla güç üretiyor. 9.000 
devire ulaşan hız aralığıyla safkan 
Porsche motoru, 911 GT3 RS için 


ideal tercih. Özel olarak modifiye 
edilmiş yedi vitesli PDK şanzımanla 
bir araya geldiğinde ise, bu yüksek 
performanslı motor muhteşem bir 
sürüş performansını garantiliyor. 
Doğrudan motor sporlarından 
alınan teknolojiler sayesinde, 
şasi üst düzey sürüş dinamikleri 
sunuyor. Süspansiyonda kullanılan 
motor sporları için geliştirilmiş 
rotiller, geleneksel rulmanlara 
kıyasla daha fazla hassaslık 
sağlıyor. Ön aksta, 20 inçlik 
hafif tekerlekler ile çevikliği ve 
direksiyon hakimiyetini artırmak 
için yeni geliştirilen 265/35 
performans lastikleri kullanılırken, 
arka akstaki 21 inçlik 325/30 
performans lastikleri yol tutuşunu 
daha da güçlendiriyor. Tüm GT spor 
otomobillerde olduğu gibi, 911 GT3 
RS modelinde de Clubsport paketi 
opsiyonu sunuluyor. Pakette roll 
cage, manuel yangın söndürücü, akü 
ayırma anahtarı ve sportif sürüş 
deneyimi için altı noktalı emniyet 
kemerleri gibi özellikler var. 
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Otocu Adam 


Tek kelimeyle: Size nece!.. 


4 Geçtiğimiz günlerde eski, ama hayli eski bir dostum, sesimin “bayat balık” 
—m kıvamını hissetmiş olacak ki, ısrarla üst üste “Hayırdır, bir şey mi var?" diye 
soruverdi... O an “Bu normaldir nasılsa" diye geçiriverdim içimden... “Sonuçta 
ses tonumdaki farklılıktan, ruh halimi anlayabilecek kadar uzun süre oldu 
dostluğumuzun kafa kağıdı..'dedim kendime! Ancak sonrasında da irkildim, 
“Yoooğggğ artık!" lafı çıkıverdi ağzımdan!.. Çünkü 3 tahmin hakkı kullanıp, 
ikincisinde “şıp” diye biliverdi : "Arabanı mı satmaya karar verdin sen?” 

Evet haklıydı... Ciddi şekilde niyetlendim çünkü. Onunla artık ilgilenecek vakit 
bulamamak, onu, eve her gelişimde tozlar içinde görmek beni inanılmaz üzüyordu. 
Ona, benden daha fazla şefkat gösterebilecek, huyundan suyundan anlayacak, 
malum “hurda indirimi"yle “geri dönüştürülmüş metal" haline getirmeyecek yeni bir 
sahibi olmasını istedim. Benden hayır yok zira. Bu belli artık! 

Sırf bu yüzden, etrafa ufaktan haberler saldım. Dedim ya, amacım ona sadece bir 
“sahip” bulmak değildi. Soğukken çalıştırmak için 3 kez gaza basıp, sonrasında jikle 
ve hafif gaz ile çalıştırılabileceğini bilmesi gerekiyor! Tamam, abarttım, onu bilen 
benim... Ama, öğretebilirim! Yeter ki “Bahtsız Bedevi” çocuğumu iyi baksın, onu 
hırpalamasın! Nazlıdır şimdi o, ağlar filan!. 

Tamammm, saçmalamaya başlıyorum, ama dostum, bunların hepsinin farkında... 
“Levent, belki de zamanı geldi!" diyor... “Biliyorum çok zorlanıyorsun, ama olduğu 
yerde çürüyüp gidecek!" 

“Bahtsız Bedevi"nin (ona astığım oto kokusunun üzerinde bu yazıyor da!) 
1997'den bu yana benimle birlikte olduğunun birebir şahidi zira... İçine bolca 
binmişliği, hatta benimle birlikte yolda kalmışlığı da var! Hayatımın 20 yıllık 
dönemini paylaştığım otomobilden ayrılmanın, benim için evlilik bitirmek kadar zor 
olabileceğini de biliyor üstüne üstlük! 

Tabii bir de bunu söylediğim, ancak “Tabii abi yaaa, sat gitsin! Ne demeye 
tutuyorsun ki zaten! Durduğu hata!" diyen kişilerin çoğunlukta olduğunu da 
hatırlatayım bu arada... Öyle ya, otomobil dediğin nedir ki? Bir metal parçası, bolca 
egzost kokusu yapan, sürekli masraf çıkaran, cansız bir varlık işte! İşini görür bir 
süre, sonra da atarsın, satarsın gider... Arkasından üzülmek mi? “Amaaaaannnn, ne 
üzülecen beee!" 

İşte tam da bu zamanda, bu lafları söyleyenlere avazım çıktığınca “Size ne 
beeeel.' diye bağırasım geliyor... Zira ne bilecekler benim o otomobilin içinde kaç 
kez mutluluktan ağladığımı... Nereden bileceksiniz kaç kez el ele tutuşup güneş 
batırdığımı ya da ardından el sallayıp gözlerimden akanları saklamaya çalıştığımı... 
En sıkıntılı günlerimde, direksiyonuna oturup, içinin kokusunu genzime çektiğimde 
rahatladığımı, yatıştığımı da hatırlarım üstelik... Ona yeni bir maskot alıp, 
torpidosuna bıraktığımda duyduğum sevinci de... 

İşte sırf bu yüzden, bazılarımız için eski otomobilini satmak, “ondan kurtulmak” 
değildir her zaman! Çoğu kişi de anlayamaz sizin hissettiklerinizi... Beklemeyin 
böyle bir hizmet yani! Çünkü otomobilde yaşanan, otomobilde kalır ve o, siz 
istemedikçe kimseyle paylaşmaz bu sırrınızıl Hurdalığa gidene, son damla 
benzinine kadar tutar kendisinde... Off... Hüzün bastı yine! 

Bu arada Bahtsız Bedevi halen garajda duruyor... Almaya niyetlenen kişi vazgeçti 
çünkü... Yine beraberiz anlayacağınız! 


16 Mart 2018 


LEVENT KÖPRÜLÜ 


levkopemilliyet.com.tr 


AA 


Ancak sonrasında da 
irkildim, "Yooo0ğ&8ğ 
artık!"lafı çıkıverdi 
ağzımdan!.. Çünkü 3 
tahmin hakkı kullanıp, 
ikincisinde 'şıp” diye 
biliverdi : Arabanı mı 
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YENİ JAGUAR E-PACE 


PARTİ BAŞLASIN 


Jaguar'ın kompakt performans SUV aracı Yeni E-PACE, 250 BG Ingenium 
motoruyla yollarda kükremeye hazır. Asıl eğlence şimdi başlıyor. 


JAGUAR-TURKIYE.COM 
OS5O 2523030 


Borusan Otomotiv 
THE ART OF PERFORMANCE İnce zevkler, yüksek standartlar. 


Kapak Konusu HondaCivicSedan1.6i-DTEC 


Emre Anamur 
emreanamur(Mdautopress.com.ir 


Türkiye otomobil pazarında alım yapan 

otomobil severlerin çok büyük bir 
çoğunluğunun arzu ettiği üç ana kriter var: En 
fazla1.6litrelik dizel motor, sedan gövde tipi 
ve otomatik şanzıman. Honda Civic Sedan, 24 
Şubat'tan itibaren bu kriterlerden ilk ikisini 
sağlamaya başladı. Üçüncü kriter ise (hem de 
9 ileri otomatik şanzıman olarak) Temmuz'da 
devreye girecek. Türkiye'de üretilen Honda 
Civic Sedan 1.6 i-DTEC, ülkemizde ilk etapta 
Elegance ve Executive olmak üzere iki 
donanım seçeneğiyle bayilerdeki yerini aldı. 
1.6 i-DTEC Elegance'ın fiyatı 121.000 TL, 1.6 
i-DTEC Executive'in fiyatı ise 130.000 TL. 
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Tasarım ve boyutlar 

Dizel motora kavuşan Civic Sedan'ın 
tasarımı, benzinli kardeşleriyle birebir aynı. 
Boyutları da 1.6 It ve 1.5 RS kardeşlerinden 
farklı değil. Hatırlatmak gerekirse otomobil 
4648 mm uzunluğa, 1799 mm genişliğe, 
1407 mm yüksekliğe ve 2698 mm dingil 
mesafesine sahip. Elegance donanımında 
215/55 R16, Executive donanımında ise 
215/50 RI7 boyutlarında lastik ve jantlara 
yer verilmiş. Civic Sedan 1.6 i-DTEC, benzinli 
motora sahip kardeşlerinden farklı ön ve 
arka iz genişliklerine sahip. Öyle ki,1547 
mm olan ön tekerlek izi 4 mm, 1575 mm 


olan arka tekerlek izi ise 18 mm daha fazla. 
Elbette kardeşler arasında ağırlık farkları 
da var: Dizel motorlu Civic Sedan 1385 
kg'lik ağırlığıyla Civic Sedan RS'ten 3 kg 
daha hafif, 1.6 litre benzinli motora sahip 
kardeşlerinden ise, donanım ve şanzımana 
göre değişmek üzere 63-84 kg arasında 
daha ağır. Otomobil bagaj hacmi ise her 
motor ve donanımda aynı: 519 litre. 


İç mekân 

Honda Civic Sedan'ın iç mekanı, 10'uncu 
jenerasyon modelle, yani bir süredir satışta 
olan otomobille aynı. Sadece ufak tefek 
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Kapak Konusu Honda Civic Sedan1.6i-DTEC 


değişiklikler söz konusu. Onlar da, dizel 
motorlu modelde ana gösterge tablosunda 
renkli TFT ekran, ön konsolda 6.2 inç'lik 
multimedya ekranı ve bu ekranda navigasyon 
sisteminin yer alması. Kokpitten kısaca 
bahsetmek gerekirse, oturma alanları olarak 
yeterli genişlikte olan iç mekanda eşya gözü 
ve bardaklık konusunda bir sorun bulunmuyor. 
Görüş açıları yeterli. Malzeme kalitesi sınıf 
standartlarını karşılıyor. Türk işçisinin işçiliği 
başarılı. Önemli eleştirilerden biri kendinden 
kararan iç dikiz aynası bulunmuyor olması. 
Kumanda birimleri ergonomik yerleştirilmiş. 
Gösterge birimleri rahat okunuyor, kolay takip 
ediliyor. Arka koltukta diz mesafesi başarılı. 
Bu koltuğun zeminindeki şaft tüneli ise biraz 
yüksek. 
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Motor 

Aslında1.6litrelik dizel motor Honda için 
yeni değil. Civic özelinde düşünecek olursak, 
hatchback gövde tipinde 2015 yılında satışa 
sunulmuştu. Ancak bu motor, 2018 model 
Civic Sedan'a entegre edilirken pistonlar 
alüminyum yerine çelikten üretilmiş. Ayrıca 
NOx katalizöründe ve dizel partikül filtresinde 
(DPF) de iyileştirmeler yapılmış. Benzinli 
kardeşlerinden farklı olarak, standart 
donanımda Stop-Start sisteminin sunulduğu, 
1597 cc silindir hacmine ve 4 silindire sahip 
bu 4000 d/d'de 120 HP güç ve 2000 d/d'de 
300 Nm tork üretiyor. Şimdilik sadece 6 ileri 
manuel şanzımanla satılan Civic Sedan 1.6 
i-DTEC, o'dan 100 km/S'ye 9.9 saniyede çıkıyor 
(Executive'de bu değer 10.0 saniye). Maksimum 


hız değeri ise iki donanımda da aynı: 201 km/s. 
Bu motorun en önemli özelliklerinden biri ise 
düşük yakıt tüketimi ve emisyon. Aracın fabrika 
verisi yakıt tüketimi ortalama 3.4 It/100 km, 
karbondioksit salımı ise 91 g/km. Biz Roma 

ve çevresinde gerçekleştirdiğimiz toplam 

79.2 kilometrelik test sürüşünde 5.0 1t/100 

km yakıt tükettik. Rahatlıkla 4.5 It/100 km'ye 
düşürülebileceğini düşündüğümüz bu değer 
bizce çok başarılı. 


Sürüş özellikleri 

Bu paragrafta bizce en önemli olan konu, 
motorun atak olup olmaması. Çünkü bu 
kadar düşük tüketime sahip bir otomobilin 
performansının düşük olması beklenir. Ama 
Civic Sedan i-DTEC'in motoru son derece 


hızlanmada, gerekse ara 
on derece atak bir yapı sergiliyor. 


hızlanmala 


istekli. Gerek ilk hızlanmada, gerekse 

ara hızlanmalarda son derece atak bir 
yapı sergiliyor. 5 ileri manuel şanzımanın 
vites geçişleri çok rahat ve keyifli. Ana 
gösterge tablosunda vites değiştirme 
uyarısı bulunduğunu da belirtelim. 
Motoru en verimli şekilde kullanmanız 
için burada size vitesi yükseltmeniz ya 
da düşürmeniz konusunda uyarı yapılıyor. 
Stop-Start sistemi hızlı ve etkin çalışıyor. 


Motorun en önemli özelliklerinden biri de, 
dizel motorların alışılagelmiş gürültü ve 
sarsıntısından uzak olması. Bu motor için 
“Bugüne kadar kullandığımız en sessiz 

dizel motorlardan biri" tanımını rahatlıkla 
yapabiliriz. Direksiyon tepkilerinin iyi olduğu 
otomobilde, arkada bağımsız süspansiyon 
sistemi bulunması hem konforu hem de yol 
tutuşu arttıran önemli bir özellik. Fren hissi 
ve mesafesi de yeterli. 


3'üncü kriter Temmuz'da 

Yazımızın ilk paragrafında üç kriterden 
bahsetmiş ve 3'üncü kriterin Temmuz ayında 
tamamlanacağını söylemiştik. ZF üretimi 
9ileri otomatik şanzıman, Temmuz ayında 
Civic Sedan'a entegre edildiğinde, uzun 
zamandır merakla ve arzuyla beklenen 1.6 
Dizel-Otomatik kombinasyonu nihayet 
ortaya çıkmış olacak. Bu da Civic Sedan 
satışlarını hayli arttıracaktır. Bu yıl üretilecek 
olan 40.000 adet Civic Sedan'ın 10.000 
adedinin dizel motorlu olması ön görülüyor 
ancak bu rakam 2019'da artacaktır. Öte 
yandan, Temmuz ayında dizel-otomatik 
kombinasyonlu Civic Hatchback modelinin de 
satışa sunulacağını ekleyelim. 
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© Lansman Jaguar E-PACE 


l 3 Fatih Tan 
Jaguar markasının ilk defa yer aldığı kompakt SUV segmentindeki modeli E-PACE'i 
Korsika'nın Dünya Ralli Şampiyonası'na etap olan efsane yollarında kullandık. 


pil Birden fazla uçuşu ve günü 
—m bünyesinde barındıran bir 
davetti aslında E-PACE daveti. 
Orta Avrupa'nın soğuk iki ülkesine 


uğradıktan sonra biraz daha güneye, 


Fransa'nın güneyine, Korsika'ya 
vardık. 

Akdeniz'de yer alan Korsika 
adası, sizinde tahmin edeceğiniz 
gibi sıcak ve güneşliydi ama 
bizim de hava şartlarından yana 
şanslı olduğumuzu bize defalarca 
söyleyen yetkililer vardı. 

Jaguar E-PACE, spor 
diye adlandırılan Jaguar 
otomobillerinden esinlenerek 
üretilmiş. Zaten otomobili ilk defa 
gördüğünüzde ağabeyi F--PACE 
ile çok farklı bir görünüme sahip 
olduğuna kanaat getiriyorsunuz. 

Özellikle E-PACE'e önden 
baktığınızda F-Type'a yakın bir 
tasarım çizgisine sahip olan 
farlar size merhaba diyor. Led 
teknolojisine sahip olan bu farların 
tabilki gündüz farları da var ve farın 
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alt kısmında boydan boya uzanıyor. 
Geniş dörtgen formda olan 
motor ızgarası, hem parlak siyah 
hem de alüminyum renklerde tercih 
edilebiliyor. E-PACE'in R-Dynamic 
donanımında değişen tamponların 
farkı özellikle ön tampondan 
anlaşılıyor. Spor paketli bir E-PACE 
aldığınızda otomobilin ön tamponun 


altında yer alan hava girişleri daha 
geniş bir tasarımda geliyor. Diğer 
donanımlarda ise bu durum daha 


standart çizgilerde. 

Aracın yan profiline geçtiğinizde 
ise 20 inç boyutundaki jantları ilk 
olarak bizim çok dikkatimizi çekti. 
Haricinde ön çamurluklarında yer 
alan Jaguar logolu plastik detay, 


renkli fren kaliperleri E-PACE'in 
duruşunu sportiflik anlamında 
destekliyor. Önden dar arkadan 
ise oldukça geniş bir omuz çizgisi 
olan E-PACE'in bu sayede arka 
çamurlukları daha çıkık ve kaslı bir 
görünüme sahip. 

Arka kısma geçtiğinizde ise ilk 
olarak bıçakla kesilmiş gibi duran 
bir bagaj kapağı ve tampon sizi 
karşılıyor. Tamponun tam ortasında 
ve sağda, solda yer alan egzozları 
E-PACE'in spor bir araç olduğunu 
vurguluyor. Otomobilin stoplarına 
baktığınızda ise F-Type'tan 
bazı esinlenmeler ve farklılıklar 
bulabiliyorsunuz. 

E-PACE'in ölçülerinden 
bahsetmemiz gerekirse, 4395 
mm uzunluğa, 1984 mm genişliğe 
ve 1649 mm yüksekliğe sahip. 2.0 
litre benzinlim motorlu otomobilin 
ağırlığı ise 1832 kg ve son olarak 
bagaj hacmi de 577litre. 

Aracın içine geçtiğinizde ise 
tanıdık bir kokpit size merhaba 


diyor. Sürücü koltuğuna 
oturduğunuzda ise Jaguar'ın 

ilk head-up display kullanılan 
modelinde olduğunuzu 
anlıyorsunuz. Bu özellik hem renkli 
hem de çok fonksiyonlu olarak 
çalışıyor. 

Ön konsolun tam ortasında ise 
10 inç'lik Touch Pro multimedya 
ekranı yer alıyor. Bu ekran 
üzerinden sizinde tahmin ettiğiniz 
gibi otomobilin birçok özelliğine 
kolayca ulaşabiliyorsunuz. Kullanımı 
kolay olan bu ekranın, dokunmatik 
hassasiyeti de oldukça iyi. Meridian 
marka ses sistemine sahip olan 
E-PACE sizi sürüş esnasında 
oldukça canlı tutmayı başarıyor. 

Direksiyonun hemen arkasında 
kalan gösterge paneline gözünüz 
çarptığında ise bu bölgenin 
tamamıyla dijital olduğunu fark 
ediyorsunuz. 12.3 inç boyutta 
olan dijital gösterge paneli tercih 
edebileceğiniz 4 farklı sürüş 
modlarından hangisini seçerseniz 


E-PACE'in 2.0 litre benzinli motorlu versiyonuyla 
gerçekleştirdiğimiz ilk sürüşümüzde otomobilin 
dinamik yapısı bizi çok etkiledi. 


size değişik bir görünüm sunuyor. 

Vites kolunun hemen sol 
tarafında bulunan sürüş modu 
tuşları sayesinde Winter, ECO, 
Dynamic ve Comfort modlarından 
birini seçebilir ve sürüşünüzü daha 
verimli bir şekilde karakterize 
edebilirsiniz. 

Jaguar E-PACE ülkemize 
sadece 2.0 litre turbo benzinli 
motorla gelecek ama otomobilin 
2.Olitre dizel, 3.0litre benzinli ve 
dizel motor seçenekleri de var. 
E-PACE'in 2.0 litre benzinli motorlu 
versiyonuyla gerçekleştirdiğimiz ilk 
sürüşümüzde otomobilin dinamik 
yapısıbizi çok etkiledi. Aracın 2.0 


litrelik benzinli motoru 250 hp güç 
ve 365 Nm tork üretiyor. Bu sayede 
E-PACE 0'dan 100 km/s hıza 7.0 
sn'de ulaşmayı başarıyor. 
Otomobille Korsika'nın WRC'ye 
ev sahipliği yapan yollarında 
güzel bir sürüş yapmayı başardık. 
Bazen hızlı bazen yavaş virajlarla 
bezeli olan bu yolda her türlü 
sürüş karakterine ayak uyduran 
E-PACE, bulunduğu segmentteki 
bir çok rakibinden çok daha 
dinamik bir yapıda. Özellikle sürüş 
pozisyonu, direksiyon hassasiyeti, 
süspansiyonların sürüş modlarına 
ve sürüş karakterinize uyumu 
oldukça başarılı. 


KARAR 


Jaguar markasının 

son günlerde en çok 
beklenen ve merak 
edilen modellerinden 
biri olan E-PACE gerçek 
bir spor kompakt SUV. 
Motoru, şanzımanı, 
süspansiyonu, yol 
tutuşu, çekiş sistemi, 
sürüş modları, 

sürüş pozisyonu, 
direksiyonu... Bir 
çırpıda aklımıza gelen 
sivrilen özellikleri... 
Otomobil ülkemizde 
Mart ayı itibariyle 
satılacak. 80 bin 
Euro'dan başlayan 
etiket fiyatına sahip 
olan E-PACE'nin üç 
farklı da donanım paketi 
olacak. 
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Makyaj operasyonu sırasında, görsel yenilenmenin yanı sıra yeni motor ve yeni 
donanıma kavuşan Honda Jazz'ı İtalya'nın başkenti Roma'da kullandık. 


Japon Honda markasını küçük 

sınıfta temsil eden hatchback 
model Jazz, bilindiği gibi 2015 yılında 
yeni bir platformda üretilen üçüncü 
jenerasyonuna kavuşmuştu. Şimdi bu 
jenerasyonun makyajlısı yollara çıktı. 
Hem de yeni bir motor ve donanımla. 
Makyajlı Honda Jazz, Türkiye'de1.5 
Dynamic ve 1.3 Elegance motor-donanım 
seçenekleriyle satılıyor. İki seçenekte de 
sadece CVT şanzımana yer veriliyor. İki 
modelin fiyatı da aynı: 93.900 TL. 


Tasarım ve boyutlar 

Roma'da makyajlı Jazz'ın Dynamic 
adlı yeni donanım seçeneğini 
kullandık. Bu versiyon, adı üzerinde 
eskisinden dinamik bir tasarıma 
sahip. Tasarım anlamında çok fazla bir 
değişiklik yapılmamış olsa da kırmızı 
renkli detaylar ve yeni arka tampon 
dikkat çekiyor. Ayrıca otomobil 
önde led gündüz farlarına kavuşmuş. 
Dynamic adlı yeni donanımda ayrıca 
led farlara da yer verilmiş. Jazz'ın 
boyutlarında herhangi bir değişikliğe 
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gidilmemiş. Otomobil 4051 mm 
uzunluğa, 1694 mm genişliğe, 1541 
mm yüksekliğe ve 2530 mm dingil 
mesafesine sahip. Aracın boş 
ağırlığı 1196 kg, bagaj hacmi ise 354 
litre. Bu hacim, arka koltuklar öne 
katlandığında 1314 litreye çıkıyor. 


İç mekân 

Otomobilin iç mekanı rakiplerinden 
daha geniş ve ferah. Arkada yer alan 
sihirli koltuklar, minderleri sırta doğru 
kaldırılıp sabitlenebilmesi sayesinde 
işlevsel bir yapı sergiliyor. Ayrıca bu 


koltuklar, öne katlandığında dümdüz 
bir bagaj zemini yaratmasıyla da 
övgüyü hak ediyor. Eşya gözü ve 
bardaklık konusunda başarılı bir 
otomobil olan Jazz, malzeme ve 

işçilik konusunda ise vasat özellikler 
sergiliyor. Yeni "Dynamic" donanımının 
dış tasarımdaki kırmızı detayları iç 
mekanda da dikkat çekiyor. 


Motor 

Jazz'ın en çok eleştirilen 
konularından biri düşük performanstı. 
Honda mühendisleri bu sorunu yeni 


1.5 litrelik, 4 silindirli, 16 supaplı, 
atmosferik benzinli i-VTEC motorla 
çözmek istiyorlar. Türkiye'de CVT 
şanzımanla satılan ama bizim 
Roma'da 5 ileri manuel şanzımanla 
kullandığımız bu motor, 6600 d/d'de 
130 HP güç ve 4600 d/d'de 155 Nm 
tork üretiyor ve otomobile 190 km/ 
S'lik maksimum hız ile10.0 saniyelik 
0-100 km/5 hızlanma süresi sağlıyor. 
Bu performans değerleri, 1.3 litrelik 
motordan daha iyi (Onun verileri 

182 km/s ve 123 sn). Jazz1.5i-VTEC 
Manuel versiyonunun fabrika verisi 
ortalama yakıt tüketimi 5.4 It/100 km, 
karbondioksit salımı ise 124 g/km. 


Sürüş özellikleri 

Jazz'ı Roma ve çevresinde yer alan 
şehir içi yollar ile otoyolda kullanma 
fırsatı bulduk. Rölantide çalışırken 
hayli sessiz olan motor, devirli 
kullanımda kimine sportif kimine 
ise rahatsız edici gelebilecek bir 
sese sahip. Manuel şanzımanın vites 
geçişleri iyi. Motorun performansına 


Manuel şanzımanın vites 
geçişleri iyi. Motorun 
performansına gelecek 
olursak; elbette 1.3 litrelik 
motordan daha iyi. 


Otomobilin iç mekanı rakiplerinden daha geniş ve ferah. Arkada 
yer alan sihirli koltuklar, minderleri sırta doğru kaldırılıp 
sabitlenebilmesi sayesinde işlevsel bir yapı sergiliyor. 


gelecek olursak; elbette 1.3 litrelik 
motordan daha iyi. Bu sayede 
eleştirileri sona erdirecektir. 
Maksimum hız son derece yeterli 
ama 0-100 km/s hızlanma verisi 1.0 
saniye kadar daha düşük olsaydı daha 
iyi olurdu. Standart donanımda yer 
alan Stop/Start sistemi hızlı ve etkin 
çalışarak özellikle şehir içinde yakıt 
tüketimini düşürüyor. Bizim ortalama 
yakıt tüketimimiz 6.4 It/100 km oldu. 
Süspansiyon biraz sert, bundaki amaç 
ise yol tutuşu daha iyi kılmak. Bunda 
da başarılı olunmuş. Frenler yeterli 
hissi ve güvenli durma mesafesini 
sağlıyor. Görüş açıları da geniş ve 
sorunsuz. Direksiyon tepkileri ise daha 
iyi olabilirdi. Son olarak, aynı fiyata 
satılan Jazz 1.3 Elegance modelinde 
otomatik klima, geri görüş kamerası, 
karatılmış arka camlar, anahtarsız 
giriş ve çalıştırma bulunduğunu ama 
bunların Dynamic'te yer almadığını 
belirtelim. Yani sizden, Jazz satın 
alırken performans ve donanım 
arasında seçim yapmanız isteniyor. 
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Lansman DaciaDuster 
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Yeni bir dış görünüme ve yeni 

bir içmekana sahip olan Dacia 
Duster, siz bu satırları okurken 
satışa sunuldu bile. 

Yeni Duster ile ilk defa 
karşılaşıyorsanız eğer bu aracın 
eskisine göre daha küçük olduğunu 
düşünebilirsiniz. Hatta Dacia ürün 
gamında bulunan Sandero'ya bile 
benzetmeniz olası, İştetam bu 
noktada Dacia'nın yeni tasarım 
diliyle tanışıyorsunuz. 

Bir önceki nesline göre daha 
geriye çekilmiş gergin bakışlı 
farlar ve yeniden tasarlanmış 
motor ızgarasıyla ön tampon 
aracın farkını hemen gözler önüne 
çıkartıyor. Yan profile geçtiğinizde 
ise önceki jenerasyona göre daha 
daralan camlar ve temiz bir şekilde 
karmaşadan uzaklaşan omuz 
çizgisi yeni bir araçla karşı karşıya 
olduğunuzu vurguluyor. Ayrıca ön 
çamurlukların bitişinde yer alan 
plastik detaylar da otomobilin off- 
road karakterini vurguluyor. 
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Duster'ın arka kısmına 


baktığınızda ise kare biçiminde 
tasarlanan stoplar ve daha uzun 
bir bagaj kapağı Duster'ın yeni bir 
otomobil olduğunu gözler önüne 
seriyor. 

Yeni Duster'ın içine geçtiğinizde 
ise ilk göze çarpan iyileştirilmiş 
kalite ve yeniden tasarlanmış 


Gi 


— 
Ka 


gösterge paneli oluyor. Yeni 
gösterge paneli, SUV dünyasıyla 
uyumlu olarak daha cömert ölçülere 
sahip. Orta konsol önünde 74 mm 
daha yüksek konumlandırılmış 
MediaNav Multimedya Sistemi, 
sürücülere pazardaki en kısa görüş 
mesafelerinden birini sunarak kolay 
erişim imkanı sağlıyor. Otomatik 


klima kontrolü için sunulan üç 

adet klima kumanda düğmesi, 
gösterge panelinin üstünde yer alan 
havalandırmaları kontrol ediyor. 

Konumu değiştirilmiş el freni 
sayesinde yeni orta konsol, yeniden 
konumlandırılmış 4x4 kumandasyla 
birlikte daha fazla ek saklama alanı 
yaratıyor. Yeni Dacia Duster, yolda 
ve arazide sürüşü kolaylaştıran 
yeni sürüş destek sistemleri 
ve ekipmanlarını bünyesinde 
barındırıyor. 

Konsolun tam ortasına 
konumlandırılmış olan 7 inç 
boyutundaki dokunmatik ekran ve 
dijital klima ünitesi otomobilin iç 
mekanındaki kalite algısını bir sınıf 
yukarıya taşımış durumda. 

Duster'da, yeni elektrik takviyeli 
direksiyon bulunuyor. Direksiyonu 
döndürmek için gereken gücün 
yüzde 35 oranında azaltılması, 
özellikle park etme sırasında 
kolaylık sağlıyor. Dönüş çapının 
yüzde 6 oranında azaltılması ile 


birlikte şehirlerde, yüksek hızlarda 
ve virajlı yollarda daha hızlı bir 
direksiyon tepkisi ve gelişmiş 
manevra kabiliyeti sağlanıyor. 

Yeni Duster, ön, arka ve yanlarda 
olmak üzere dört kameradan oluşan 
360" görüş kamera sistemine sahip. 
Sistem, sürücünün araç çevresindeki 
alanı görmesini sağlayarak 
park etmeyi kolaylaştırıyor. 

Ön tekerleklerin açısının rahat 
görülebilmesi için yan aynaların 
altına yerleştirilmiş kameralar 
bulunuyor. 


Yeni Dacia Duster, eski versiyondan her 
yönüyle ayrılıyor. Artık çok daha şık ve 
teknolojik. Kalite hissinde de bir artış söz 


konusu. EDC otomatik şanzıman 1.5 litrelik 


dizel motor ve iki tekerlekten çekişli 


olarak alınabiliyor. 


Tüm bu detaylar sayesinde 
otomobilin içinin, dışının ve 
teknolojisinin günümüzde satışta 
olan modellerle yarışır seviyeye 
geldiğini fark ediyorsunuz. 

Aracın boyutlarından da sizlere 
bahsetmek isteriz. Tam uzunluğu 
4341 mm, genişlik 1804 mm ve 
yükseklik 1682 mm. Aks genişliği 
2674 mm. 

Sürüşe başladığınızda ise 
Duster'ın yeni direksiyon motorunun 
ve iç mekandaki yeniliklerinin farkına 
varmanız uzun sürmüyor. Ancak 


özellikle bagajdan gelen ufak tefek 
takırtılar bir süre sonra kulağınıza 
takılmaya başlıyor. 

Özellikle rüzgarlı bir bölgede, 
havanında rüzgarlı olduğu bir 
zamanda otomobili kullandığımız 
için rüzgardan etkilendiğini tecrübe 
ettik ama daha sakin hava ve 
hızlarda bir önceki jenerasyona 
göre daha iyi olduğunu her fırsatta 
kullanıcısına gösteriyor. 


, Be e 
$,- iz. — . TER 
İZ Aracin Sürüş dinamikleri 


iyileştirilmiş... 


Dacia Duster 2017 
yılında gerçekleştirdiği 
16 bin 970 adet satışla 
beşinci yılda da en çok 
satılan 4x4 modeli olmuş 
durumda. Bu bilgiyi 
verdikten sonra sizlere 
merakla beklediğiniz 
detayları verelim; 
Duster, Türkiye'de 
bütün müşterilerinin 
talebine cevap 
verebilecek iki benzinli, 
iki dizel olmak üzere 
dört motor seçeneği 

ile satışa sunuluyor. 
(Benzinli&manuel: 1.6 
SCeTin bg-4x2&1.2 
TCe 125 bg-4x2 / Dizel 
manuel&EDC: 1.5 dCi 
90 bg- 4x2 ve 1.6 dCi 
70 bg EDC -4x2 ve 4x4) 
Ayrıca üç ayrı donanım 
paketi de mevcut. Ancak 
dizel motor, otomatik 
şanzıman ve 4X4 çekiş 
özelliklerini bir arada 
sunan bir Duster ne yazık 
ki yok. Yeni Duster'ın 
etiket fiyatıysa 70.900 
tl'den başlıyor... 
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Lansman Mercedes-Benz X-Class 


ZE m 


segmente kendine has konfor ögelerini ve off-road tecrübelerini katan'markanıni işi 


aslında biraz zor! Bakalım X-Class nasılmış? 


Genişleyen pick-up 

segmenti son iki yıldır 
bizimde dikkatimizi olabildiğince 
çekmeyi başardı. Yeni nesil pick- 
up'lar artık daha düşük hacimli 
dizel motorlarıyla ekonomi ve 
performansı bir arada sunarken, 
kazandıkları off-road tecrübeleri 
sayesinde kullanıcısına yol dışında 
da fazlasıyla destek oluyor. 

Bu segmente dışarıdan 
baktığımızda ise hem konforu hem 
performansı hem ekonomiyi hem de 
off-road kabiliyetlerinden hepsini 
bir arada sunan marka sayısı yok 
denecek kadar az. Mercedes- 
Benz'de bu eksikliği görmüş ki bizi 
X-Class diye adlandırılan bir pick-up 
modeliyle tanıştırdı. 

X-Class ile tanışmak için 
İstanbul'un Anadolu yakasında 
yer alan Şile semtine doğru 
hareket ettik. Şansımıza günün 
ilk saatlerindeki sis biran önce 
dağıldı ve güneşli bir off-road günü 
geçirdik, diyebiliriz. 
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Aracı ilk kez gördüğünüzde ve 
özellikle ön kısımdaysanız GLS 
Serisi'ne far ve motor ızgarasından 
benzetebilirsiniz. Ancak motor 
ızgarasındaki gri renkli plastik 
detaylar X-Class'ın ayrışmasına 
sebep oluyor. Farlarda yer alan 
gündüz farları diğer modellerin 
görüntüsünü andırıyor. Aracın 


yanına geçtiğinizde ise yerden 
yüksek yapısı ve Nissan Navara'yı 


andıran profili biraz canınızı sıkıyor. 


Arka kısmına baktığınızda ise 
standart bir pick-up görüntüsünün 
olduğunu yazabiliriz... 

Nissan Navara dedik, çünkü 
bu araç Navara platformu ve 
motoruyla Mercedes-Benz olarak 


satılıyor. Ancak bu araçta kullanılan 
motor, şanzıman ve yürüyen 
aksam aklınızda soru işaretlerine 
yol açmasın. Mercedes-Benz gibi 
otomotiv devi bir marka bu iş 
birliğine gidiyorsa sorun yoktur 
demektir. 

X-Class'ın içine geçtiğinizde 
ise pick-up segmentinde 
karşılaşmanızın zor olacağı 
detaylarla karşılaşıyorsunuz. 
Öncelikle yeni Mercedes-Benz 
modellerinde kullanılan ön konsol 
tasarımına sahip olan kokpit, hem 
çok şık hem de çok kaliteli. Ön 
konsol üzerinde deri, ahşap ve 
yumuşak plastik detaylara bolca 
yer verilmiş durumda. Ayrıca 
Mercedes-Benz X-Class, üç farklı 
kokpit süslemesi, ikisi kontrast 
dikişli deri olmak üzere altı farklı 
koltuk döşemesi ve iki farklı tavan 
rengini ve renk çeşitliliği sunuyor. 

Konsol ortasına konumlandırılan 
ve sonradan akılmış gibi gözüken 
multimedya ekranı, tanıdık. 


Direksiyon diğer Mercedes-Benz 
modellerinden tanıdık ve gösterge 
tablosu da bu tanıdık ögeler 
arasında. Vites kolunun hemen 
önünde ise döner bir buton var ve bu 
sayede aracın diferansiyelinin kilit 
özelliklerini ayarlayabiliyorsunuz. 

Aracın motor kaputunu 
açtığınızda ise karşınıza dört ve altı 
silindirli motor seçenekleri çıkıyor. 
Bunlar X 220 d163 hp veX 250 d190 
hp. Ayrıca aracın 2018 yılının üçüncü 
çeyreğinde ürün gamına V6 dizel 
(258 BG/190 kW) motor seçeneğini 
de eklenecek. 

Biz ise off-road ve on-road sürüş 
etkinliğinde aracın 190 hp güç 
üreten X 250 kodlu versiyonunu 
kullandık. 

Bu motor sürüş esnasında 
özellikle yol dışı durumlarda 
işinizi çok iyi bir biçimde 
görüyor. Hissettirdiği en 
düşündüren durum ise aracın 
direksiyonunda... 

Direksiyon sistemi Navara'dan 


Mercedes-Benz, X-Class ile pick-up sınıfını karıştırdı. 
Yeni araç güçlü tasarımı, başarılı off-road ve on-road 


sürüş performansı ile 2018'de sınıf lideri olabilir. 


farklı olsa da bir o kadar aynı hisse 
sahip. Özellikle ağır bir hassasiyet 
kavramına sahip olan direksiyon, 
şehir içi kullanımlarda sürücüsünü 
biraz yoracağa benziyor. 

Araç, kullanıcısına üç farklı 
donanım seçeneği, dört ve altı 
silindirli motor, sürekli veya 
arkadan itişmoduna da alınabilen 


dört tekerlekten çekiş, altı vitesli 
manuel şanzıman ve 7 vitesli 
otomatik şanzıman olmak üzere 
pek çok çeşitlilik sunuyor. 
X-Class'ın arka tamponunda 
bulunan basamak ile 90 derecelik 
açıyla açılan bagaja erişim ve 
yükleme, kullanıcısına oldukça 
kolaylık sağlıyor. Çamurluk 


Pick-up segmentinde 
Mercedes-Benz yerini 
X-Class ile alıyor. Bu 
segmentte yer alan diğer 
modeller açısından bu 
durum olabildiğince 

zor olacağa benziyor. 
Kalite, tasarım dili, sürüş 
hissi ve marka algısıyla 
Mercedes-Benz bu 
segmentte X-Class ile 
lider olmaya aday. 


aralarına bir Euro palet sığacak 
şekilde tasarlanan X-Class, üçüncü 
stop lambasına entegre LED 
aydınlatma ünitesi ile yükleme 
alanının tamamını aydınlatıyor. 
Orta konsoldaki düğme ile aktif 
hale getirilen aydınlatma, araç 
çalıştırıldığında otomatik olarak 
kapanıyor. 
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Aslında birebir rakipler mi pek emin 
m. değiliz ama sonuçta bu ikimodel de hibrit 
teknolojisi kullanıyor ve özellikle şehirde düşük 
tüketim iddiasındalar. Gelin iki modeli de 
inceleyelim... 


Tasarım 
Evet şaka değil ama o bir Toyota. Ne kadar 
sıra dışı duruyor değil mi? C-HR'ın Niro'dan 
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5 


daha dikkat çekici olduğunu söylemek doğru 
olacaktır. Keskin hatlar, sivri formlar ve 
bütününde kullanılan sportif detaylarla Toyota 
CAR, sınıfının en farklı görünen araçlarından 
biri. Niro daha sadeyken, C-HR daha sıra 

dışı duruyor. Niro'da aslında abisi Sportage 
modelinden izler görmek mümkün... Kia 
Niro'nun sadeliğe kaçan bütün detayları ise 
bizce göze hoş geliyor. İki aracın ebatları da 
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birbirine yakın. C-HR biraz daha yüksek Niro'ya 
göre... C-HR dıştan bakınca daha ufak-tefek 
algılanıyor ama aslında 4,36 metrelik boyu ve 
2,64 metrelik aks mesafesiyle doğrudan Nissan 
Oashgai rakibi oluyor. 


İçmekan 
C-AR'ın dışarıdaki sıra dışılığı içeride de devam 
ediyor. C-HR'da yepyeni bir his hakim. Sinyal 


kolundan vites koluna, cam kumandalarından 
orta konsol yerleşimine tüm işleyiş değiştirilmiş, 
büyük multimedya ekranı çok daha canlı lakin 
dokunmatik hassasiyeti pek iyi değil, kullanılan 
malzemelerin de göze çok daha hoş geldiğini 
söyleyebiliriz. Ama Toyota mühendisleri şu 
Casio saatleri hatırlatan, ortada bulunan 

küçük saatten vazgeçememiş. Kokpitin 

genel hali oldukça etkileyici. Son dönemlerin 


albenili tasarımı C-HR'da da gözleniyor. Kapı 
içlerindeki sert plastik bölümler bile elmas 
kesimli kaplamalarla değerli hale getirilmiş. 
Arka koltuklarda diz ve baş mesafesi oldukça 
iyi. Ancak ne yazık ki görüş açısı neredeyse yok 
ve bunaltıcı olabiliyor. Niro'ya gelirsek C-HR'a 
göre çok daha sade bir kabinle karşılaşıyoruz. 
Niro'da da diz ve baş mesafelerinde sorun 

yok ve içmekan geniş hissettiriyor. Malzeme 


kalitesi yeterli denilebilecek düzeyde ancak > 


ortada bulunamufak multimedya ekranıne yazık 
ki başarılı değil ve teknolojinin nimetlerinden 
uzak hissettiriyor. Niro'da camların yüksek 
tasarlanması aracın iç mekanını daha ferah bir 
hale getirmiş. Koltuk döşemeleri de konfor ve 
rahat sürüşler için tasarlanmış. İki otomobilin 
de içmekanını mukayese ettiğimizde Niro daha 
geleneksel kalıyor. Bu kötü mü? Bizce değil. 
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er 


Toyota C-HR'ın iç mekanı, Niro'ya göre daha canlı ve 
farklı. Ancak Niro'da yolcular daha ferah hissediyor. 
İki modelde de bolca eşya gözü var. C-HR ise kalite 
hissinde biraz daha önde... 
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Çünkü her kullanıcı içeride fazla “incik boncuk" vites geçişleri oldukça hızlı ve sarsıntısız. 
sevmiyor. Bagaj hacimlerini mukayese edersek ise oo Toyota C-HR'da1.8 litrelik benzinli motor ve 

Niro, C-HR'ın önünde yer alıyor. elektrikli motor birlikte görev yapıyor. Benzinli 

motor 98 beygir güç, 142 Nm tork üretirken, 

Motor elektrikli motorun gücü 53 beygir, torku 163 

Kia Niro'da kuzeni Hyundai lonig ile aynı motor ve o Nm. Araçta 6.5 Ah'lik NiMH aküler bulunuyor. 
şanzıman görev yapıyor. Bu modelde 1.6 litrelik Aküler yeterli doluluktayken ve gaz pedalına 

benzinli bir motor ile manyetik tip elektrik motoru (o tam basılmadığında sadece elektrikli olarak 
görev yapıyor. Benzinli motor 105 HP güç ve 147 ilerlenebiliyor. Akü gücü düştüğünde ya da 

Nm tork üretiyor. Elektrikli motoru ise 43.5 HP fazla güç istendiğinde benzinli motor devreye 
güç ve 170 Nm tork değerine sahip. Her iki motor giriyor. Bu değişimleri hissetmek güç. Sadece 

birlikte çalıştığında ortaya 141 HP güç çıkıyor. orta ekran ve göstergelerdeki 'Energy Monitor" 
Yalnızca 6 ileri DCT otomatik şanzıman seçeneği O özelliğiile takip edilebiliyor. Ortalama yakıt şekilde kullanırsanız hibrit sistemin ekonomi 

ile sahip olunabilen araç 0 -100 km/s hızlanmasını — tüketimi 3,9 1t/100 km olan aracın fabrika verisine O yönündeki faydasını hissetmek imkansız. Birinci 
1.5 saniyede tamamlarken maksimum 162 km/s ulaşmak pek kolay değil ama yine de şehirde öncelik gaz pedalıyla dost olmak. Eğer elektrikli 
hıza ulaşabiliyor. Kia Niro ortalama yakıt olarak 6-7litrelerde gezebiliyorsunuz. Bu araçta görev motorla yetinirseniz ve benzinli motoru devreye 
3.8litrelik bir değer gösteriyor. Kia Niro boşa yapan elektronik kontrollü sürekli değişken sokmazsanız uzun mesafeleri sadece elektriği 
giden enerji değerlendirmek için rejeneratif e-CVT şanzıman iyi çalışıyor. Ancak ekonominin kullanarak geçmeniz mümkün oluyor. İkincisi de 
sistemi düşünmüş. Buna göre Niro fren yaptığı ön planda olduğu bu modelin hızlanması oldukça (| fren gerikazanımından faydalanmak. Hatta ani 
anda açığa çıkan enerjiyi elektrik enerjisine sakin. C-HR 1.8 Hybrid, performans yerine çoğu fren yapmayı gerektirmeyen durumlarda gazdan 
dönüştürerek fazladan menzil ve yakıt ekonomisi o zaman ekonomiyi tercih ediyor. Sonuçta hantal ayağı çekerek elektrikli motorun aküleri şarj etmek 
sağlıyor. Araçta sunulan elektrik motoru bir otomobil değil ama çok da kıvrak bir model için uyguladığı direnç ile yavaşlamak. Niro belki 
sayesinde ilk hareket anında bile torkun hazır sayılmaz. şanzımandan dolayı belki de yüksek torktan daha 
olması özellikle yüklü durumlarda size büyük hızlıhissettiriyor. C-HR'ın direksiyon tepkileri 
kolaylık sağlıyor. Motorun şanzımanla uyumunun O Sürüş Özellikleri ise Niro'nun önünde. İki model de yüksek hızı çok 
da yüksek olması sayesinde iç mekandaki konfor o Hibritmodeller, tam elektrikli araçlar gibi özel sevmiyor ve sakin sürüşler için idealler. Yol tutuş 
da yüksek tutulmuş. Çift kavramalı şanzımanın bir kullanım tarzına sahip. Örneğin C-HR'yi klasik dinamikleri sportif sürüşlere pek uygun değil. 
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Niro daha geleneksel tatlar sunarken, 
C-HR daha yenilikçi izler taşıyor. 
2017'de C-HR tek başına hibrit 
pazarını domine etti. Ve 2018'de 

de bu böyle gideceğe benziyor. Bu, 


Niro C-HR'dan daha kötü bir model 


anlamına gelmesin. Biraz marka algısı 

biraz pazarlama başarısı... Son olarak 
C-HR Hybrid'in 2018 model satış fiyatı 
138.800 TL'den başlarken Niro'nun da 

fiyatı buna yakın kalıyor... 


Ç pe 
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Niro'da multimedya ekran 
olmasa da olurmuş. Bu 
ekran zamanın gerisinde. 
C-AR'ın ekranı ise 
teknolojik ve iyi. 


Hibrit sürüş 

verilerini gösterge 
tablosu üzerinden 
takip edebiliyorsunuz. 
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SEAT'ın kompakt crossover modeli Arona farklı tarzı ve dinamik sürüşüyle özellikle 


” 


genç sürücülere göz kırpıyor. Yeni modelin direksiyonundayız. 


Pı SEAT'ın yaşam tarzı ve 

İm | dinamizme odaklanan yeni 
SUV'u SEAT Arona; gelişmiş 
teknolojisi, sürücü destek 
sistemleri ve bağlanabilirlik 
özellikleriyle sürücülerin 
günümüzdeki ihtiyaçlarını 

en iyi şekilde karşıladığını 
söyleyebilirim. Kişiselleştirme 
imkanlarının maksimum seviyede 
olduğu yeni model, dinamik 
karakteri, geniş ve konforlu iç 
mekanı, düşük yakıt tüketimli ve 
verimli motor seçenekleriyle öne 
çıkıyor. 

Kompakt crossover modeller, 
çok yönlülükleri sayesinde 2015 
yılından bu yana Avrupa'nın en 
çok büyüyen segmentlerinden 
biri olmuş durumda. SEAT da 
bu sınıfa ilk olarak Frankfurt 
Otomobil Fuarı'nda sergilenen 
iddialı oyuncusu Yeni SEAT 
Aronaile girdi. Daha detaylı 
incelendiğinde, şehir içi 
kullanıma yönelik avantaj 
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sağlayan kompakt boyutları ve 
sürücünün şehir dışında ihtiyacı 
olan her yere gidebilmesini 
mümkün kılan SUV özelliklerinin 
buluştuğu SEAT Arona, SEAT'ın 
SUV kategorisine küçük kardeş 
olarak harika bir uyum sağlıyor. 
Kompakt boyutu, modern 
tasarımı ve yükseltilmiş sürücü 
koltuğunun yarattığı güvenlik ve 
kontrol algısı sayesinde şehirde 
günlük kullanıma uyum sağlarken, 


eğlenceli ve maceracı yönünü 
göstermekten de geri kalmıyor. 

SEAT Arona, 4.138 mm 
uzunluğa, 1.780 mm genişliğe ve 
1.543 mm yüksekliğe sahip. Bu 
kompakt ölçüleriyle şehir içinde, 
otoyolda hatta arazide bile çevik 
performans gösterirken, aynı 
zamanda iç mekanda sağladığı 
ferahlığıyla da şaşırtıyor. Pratik 
kullanımı ve konforu bir arada 
sunan SEAT, yolda hayatı 


kolaylaştıran, sürücü odaklı 
kokpit gibi ayrıntılara da ayrı bir 
önem gösteriyor. Yalnız burada 
şunu söylemekte yarar var ki 
Arona bozuk zeminlerde kimi 
zaman sert hissettirebiliyor. 
Asıl farkı yaratan ise 
otomobilin iç ve dış tasarımı. 
Yeni SEAT Arona, tasarımıyla 
sürücünün yalnızca yola 
hakimiyetini sağlamakla 
kalmıyor, arkada olduğu kadar 
önde de geniş bir iç mekan 
sunuyor. En etkileyici özelliği 
ise, onu sınıfının en iyilerinden 
biri yapan 400 litrelik bagaj 
kapasitesi. Diğer bir deyişle 
yeni SEAT Arona'nın bagajı, 
şu anda segmentin en çok 
satan modellerinden bile daha 
geniş. Bagaja file takmak için 
kullanılabilen dört metal kanca ve 
çift kademeli bagaj ise öne çıkan 
pratik detaylardan bazıları. Bu 
özellik sayesinde, arka koltuklar 
katlandığında düz bir yüzey elde 


Five pencere çıtaları, 
““çiftrenkli LED ambiyans 
aydınlatmaları, arka park 
sensörü, yorgunluk tespit sistemi 
ve hız sabitleyici gibi özelliklerin 
tamamı Xcellence donanımında 


standart olarak sunuluyor. 


edilebiliyor. Peki içerde kalite 
algısı nasıl? Bence gayet yeterli 
ve sert plastikler olsa da göze 
batmıyor. 

Otomobilin hep bahsettiğim 
dinamik karakterinin arkasında, 
Volkswagen Grubu'nun yeni 
teknolojisi MOB A0 (Modular 
Ouer Baukasten) platformu var. 
MOB A0 platformu, üretimde 
daha fazla esneklik sağlayıp 
uygulamayı güçlendirirken, 
aynısegmentte farklı gövde 
tiplerinin kullanılmasına olanak 


n ardından MOB A0 platformu kullanıla 


SEAT modeli olan yeni Arona, komp 


iç mekanı, geniş kişise 


tanıyor. Daha önce belirtildiği 
gibi, bu teknoloji sayesinde 
aynıtemel platform içinde 
farklı aks mesafeleri elde 
edilebiliyor. Örneğin Arona'nın 
aks mesafesi, yeni İbiza'dan 2 
mm daha uzun. 

Sürüşü çevik, güvenli ve 
dengeli bir otomobil olan 
Arona yüksek performanslı 
süspansiyon ve frenlerin yanı 
sıra, hızlı ve hassas tepki veren 
elektromekanik direksiyonla 
da keyif veriyor. Dikkate değer 


leri, gel şmiş güvenlik ve 
yle pek çok yönden öne çıkıyor. 


başka bir ayrıntı ise 100 HP ve 
üstü tüm motorlarda standart 
olarak bulunan XDS elektronik 
dinamik diferansiyel kilidi... 
Gelelim motor özelliklerine... 
Yeni SEAT Arona'nın tüm motor 
seçenekleri; direkt enjeksiyonlu, 
turbo kompresörlü ve otomatik 
start-stop sistemine sahip. 
Çift kavramalı 7 ileri otomatik 
vitesli DSG şanzımana sahip 
15 HP gücünde ki 1.0 litrelik 
motor bu modele çok yeterli 
geliyor. Yani çekiş ve performans 


KARAR 
Biz SEAT Arona'yı çok 
beğendik. Kompakt 


bir crossover arayışı 
içerisindeyseniz hatta 

B sınıfı bir model 
bakıyorsanız Arona'ya bir 
göz atmalısınız. Pişman 
olmazsınız. 
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SEAT ARONA 1.0 EcoTSi 115 HP 
DSG S&S Xcellence 

Motor: 1.0 lt, 3 silindir, turbo benzinli 
Güç: 115 HP 

Tork: 200 Nm © 2000 - 3500 d/d 
Aktarma: 7 ileri DSG otomatik, 
önden çekişli 

0-100km/s: 10 sn. 

Maksimum hız:182 km/s 

Yakıt tüketimi: (Ortalama) 5.0 It / 
100km 

Ağırlık: 1135 kg 

Fiyat: 117.500 TL 


Arona'nın bagaj hacmi bu tarz bir 
modelden beklentileri karşılayabilecek 
nitelikte. Koltuklar da kaliteli 
hissettiriyor ve yanal destekleri başarılı. 


gerçekten sorunsuz. 115 HP 
motor ile Arona 10 saniyede 100 
km/s hıza ulaşırken, maksimum 
182 km/5 hıza çıkabiliyor. Çift 
kavramalı ve 7 vitesli DSG 
şanzımanlı 1.0 TSI 115 HP motor 
da 114 g/km emisyon ve 100 
km'de sadece Şlitre yakıt 
tüketimi ile hem çevreci hem 
de tutumlu olabiliyor. Bu motor 
düşük hızlarda bile kusursuz 

ve yumuşak tepkiler vererek, 
daha keyifli bir sürüş deneyimi 
sunuyor. 
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FordFiesta1.5l TDCi85 PS Titanium 


Ford Fiesta 


— Fotoğraflar: 
< 


Sinan Sertoğlu mama e” 
sinansertoglu(ütöpres5.com.tr 


Yenilenen Fiesta artık bambaşka bir otomobil oldu. Dizel motorlu ve 6 ileri 


manuel vitesli Fiesta'nın direksiyonundayız. 


pıN Yeni tasarımı, artırılan sürüş 
"a ' konforu ve dinamikleriyle 
Ford Fiesta artık çok daha 

özel bir küçük sınıf otomobil 
haline gelmiş durumda. Sadece 
sürüşte değil aynı zamanda 
bağlanabilirlik konusunda da 
Fiesta çağ atlamış vaziyette. 1.0 
ecoboost otomatik şanzımanlı 
versiyon revaçta olsa da biz 

bu sayımızda dizel Fiesta'nın 
direksiyonuna geçtik. 

B segmentinin önde gelen 
modellerinden Ford Fiesta, 
segmentinin en çok versiyon 
sunan modeli olmak üzere 
yenilendi. Yeni Fiesta'nın her biri 


ayrı karakterde müşteri kitlesine 
hitap eden versiyonları arasında 
şık Fiesta Trend&Titanium, Ford 


36 Ma 


Performance araçlarından ilham 
alan Fiesta ST-Line,modern 
lüks detayları ile Fiesta Vignale, 


crossover olarak sunulacak 
Fiesta Active ve yüksek 
performanslı Fiesta ST serileri 
yer alıyor. 

Dışarıda yeni sportif 
detaylarla, beğenilen sade 
ve zarif tasarım felsefesini 
sürdüren yeni Fiesta, içeride ise 
bambaşka bir deneyim sunuyor. 
Açılabilir panoramik cam tavan 
kesintisiz bir ferahlık sunarken, 
sadeleştirilen butonları ve 
ergonomisi artırılmış ön 
konsol ile yüksek kalite hissini 
birleştirmiş. 

Fiesta, kolay adapte olunan 
8 inçlik yüksek çözünürlüklü 


| 


Bi Artılar: Yüksek kalite, tutumlu motor, sürüş performansı 
Eksiler: Arka koltuk diz mesafesi, yumuşak koltuk yapısı 


dokunmatik ekran aracılığıyla 
SYNC3 araç içi multimedya 
sistemi ile sesle komut sistemi 


sunarak dünyaya bağlanıyor; 10 
hoparlör 675 watt'lık B&O PLAY 
ses sistemi (opsiyonel) sınırsız 
müzik ve eğlence vaat ediyor. 
Fiesta'nın segmentine öncü 
olacak sürüş destek sistemleri 
arasında gece görüşü de sağlayan 
ve Ford'da ilk defa sunulacak olan 
Yaya Algılama Özellikli Çarpışma 
Önleme Yardımcısı gibi özellikler 
bulunuyor. 

Çevik ve sportif sürüş 
dinamikleri ile geniş bir hayran 
kitlesine sahip olan Fiesta, yeni 


Fiesta'nın arka 
tasarımı'dinamik 
görünüyor. Yolda ise 
85 beygir güç yeterli 
geliyor. 
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Ford Fiesta 1.5L TDCi 85 PS 
Titanium 

Motor: 1.5 It, 4 silindir, turbo dizel 
Güç:85 HP © 3750 d/d 

Tork: 215 Nm © 1750 - 2500 d/d 
Aktarma: 6 ileri manuel, önden çekişli 
0-100km/s: 12.5 sn. 

Maksimum hız: 175 km/s 

Yakıt tüketimi: (Ort.) 3.5 It /100 km 
Ağırlık: 1191 kg 

Fiyat: 95.500 TL * Opsiyonlar 


El 


e. 


5), 


Büyük ekran çok kolay kullanılıyor ve kaliteli. 


neslinde de performanstan taviz 
vermiyor ve sürüş keyfini daha 
da ileriye taşıyor. Geliştirilmiş 
süspansiyon ve Elektronik Tork 
Kontrolü sistemiyle virajlarda 
yüzde 10 daha fazla yol tutuş 

ve yüzde 8 iyileştirilmiş fren 
mesafesi sunuyor. 

Tamam, tasarım artık daha 
şık, kalite yükseldi, multimedya 
çözümleri iyileşti. Peki motor ve 
şanzıman ikilisi nasıl çalışıyor? 
85 HP güç sunan yeni 1.5L TDCi 
dizel motor Fiesta'yı uçurmasa 
da yeterli bir sürüş performansı 
vaat ediyor. Altı ileri manuel 
şanzıman kolay geçişleriyle 


dikkat çekiyor. 100 km'de 
ortalama 3.5 litre yakıt tüketim 
verisi ise gerçekten muhteşem. 
Gerçek hayatta kullanımda şehir 
içinde 5, 6 litreleri yakalamak 
olası ki bu da çok iyi bir değer. 
Fiesta'nın şasisinde yapılar 
değişiklikler sürüşünün 
şimdikinden daha da dinamik 
olacağı iddiasıyla birlikte geliyor. 
Torkla yönlendirme yapabilen 
çekiş kontrol sistemi ve 
yenilenen süspansiyon bağlantı 
elemanları gibi farklar sayesinde 
Fiesta'nın hem tutunma kararlılığı 
arttırılmış hem de direksiyon 
tepkileri keskinleştirilmiş. 


Fiesta sınıfının en 

iyi otomobillerinin 
başında geliyor. Ve yeni 
versiyonuyla artık filo 
odaklı olmaktan ziyade 
daha bireysel, kullanıcı 
dostu olmayı başarmış. 
Teknolojik ve tutumlu 
olması da cabası. 
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© Teknoloji SEAT FullLink 


Cep 
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Fotöğraflar: Savaş Yılmaz 
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Volkswagen Grubu 

bünyesinde faaliyet 
gösteren İspanyol SEAT markası, 
kullanıcılarına sunduğu yüksek 
teknolojili multimedya sistemiyle 
dikkat çekiyor. Biz de bu sistemin 
en önemli özelliği olan Full Link 
sistemini Ateca modeli üzerinde 
sizler için inceledik. 


8 inç ekran 

SEAT modellerinde yer alan 
renkli ve dokunmatik ekranlı 
bilgi-eğlence sisteminin 
büyüklüğü 8 inç. Bu da SEART 
Ateca'yı, genelde 5 ve 7 inç'lik 
ekranların bulunduğu rakipleri 


karşısında bir adım öne çıkartıyor. 


Kapasitif teknolojisi sayesinde 
tepki hızı çok iyi olan bu ekran, 
otomobilin hemen hemen 

tüm fonksiyonlarına kumanda 
edilebilmesini sağlıyor. Öyle ki, 
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0 92 96 


Radio 


ke) Telephone 


buradan “Radyo” “Medya” “Trafik” 
“Resimler” “Telefon” “Araç” “Ses” 
ve "Ayarlar" işlevlerine ulaşmak 
mümkün. Ayrıca navigasyon 

ve geri görüş kamerası da bu 
ekrandan takip ediliyor. Ekranda 


dostu teknol: 


Ee EMEN sila iel ei. 


oj 


Er YE 


Media Navigation 
i.e 
one 

oOnn 
Vehicle Full Link 


SEAT modellerinde yer alan Full Link sistemi, akıllı cep telefonunuzu ön konsoldaki 
ekrana yansıtıp telefonunuzdaki tüm fonksiyonlara kolay ve güvenli bir şekilde 
kumanda etmenizi sağlıyor. 


yer alan en önemli özellik ise, bu 


yazımızın da konusu olan Full Link. 


Full Link 
FullLink, akıllı telefonunuzu 
otomobilin bilgi ve eğlence 


Sound 


Settings 


sistemine entegre ederek, sürekli 
çevrimiçi kalmanızı sağlayan ve 
SEAT otomobillerinde opsiyonel 
olarak sunulan bir sistem. Bu 
sistem sayesinde, akıllı cep 
telefonunuzu sisteme bağlayıp 
tüm işlevleriyle 8 inç'lik renkli 

ve dokunmatik ekrandan ve/ 
veya direksiyon simidinden 
kullanabiliyorsunuz. 


Nasıl satın alınıyor? 

SEAT müşterileri, dijital dünyayı 
araçlarının içine taşıyan bu 
opsiyonel özelliği iki şekilde satın 
alabiliyorlar. Bunlardan ilki yetkili 
satıcıda aracı sipariş ederken 
opsiyonel bir donanım olan Full 
Link özelliğinin ücreti karşılığında 
eklenmesini talep etmek. İkincisi 
ise, sipariş edilen aracın bilgi 
eğlence sistemleri Full Link alt 
yapısına uygunsa ve müşteri aracı 


satın alırken Full Link uygulaması 
için ücret ödemediyse, bu 
opsiyonel donanımı aksesuar 
olarak, yetkili serviste ek ücret 
karşılığında aktive ettirmek. 


Nasıl çalışıyor? 

FullLink, telefonunuzun orijinal 
USB kablosuyla otomobilin 
sistemine bağlanmasıyla 
birlikte çalışmaya başlıyor. 

Full Link hem dokunmatik 
ekrandan hem de direksiyon 
simidindeki butonlarla kontrol 
edilebiliyor. Full Link uygulaması 
aracılığıyla; telefonunuza 
bağlanarak, gelen iletileri sesli 
olarak dinleyebilirsiniz; akıllı 
telefonunuzun içeriğini görebilir ve 
sürüş sırasında uygulamalarınızı 
kullanabilirsiniz; telefonunuzdaki 
navigasyon veya harita bilgileri, 
müzik listelerini otomobilinizin 
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SEAT markası, kullanıcılarına sunduğu yüksek 
teknolojili multimedya sistemiyle dikkat çekiyor. 


ekranına yansıtılabilirsiniz. 
Kullanılabilir uygulamaların iOS, 
Android ve Mirrorlink tarafından 
belirlenmekte olduğunu da 
belirtelim. 


Keyifli ve güvenli 
SEAT'ın sunmuş olduğu 
Full Link özelliği sayesinde 


telefonunuzu renkli ve 


dokunmatik ekrana yansıtarak 
kumanda etmek, hem keyifli hem 
de güvenli bir yolculuk sağlıyor. 
Telefonunuzu ister renkli ve 
dokunmatik ekrandan, ister 
direksiyon simidindeki butonlarla 
kumanda edebiliyorsunuz. Öte 
yandan cep telefonunuz, usb 


kabloyla sisteme bağlı olduğu 

için bir yandan da şarj oluyor. 
Uzun lafın kısası, SEAT Full 

Link, modern teknolojinin size 
sunduğu pratik özelliklerden biri 
ve eğer bir SEAT otomobilini satın 
alacaksanız, Full Link opsiyonunu 
da tercih etmenizi tavsiye 
ediyoruz. 
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© Fotoğraflar: Savaş Yılmaz 
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Mükemmel tasarım detayları, performanslı sürüş dinamikleri ve kalite... 


İşte yeni E Coupe ile beraberiz... 


PN İki kapılı coupe, zarif ve 
"m ' Sportif tasarım detaylarıyla 
tam bir Mercedes aslında... 
Gerçekten de muhteşem 
görünüyor ve yolda hemen dikkat 
çekiyor. E-Serisi yenilendiğinde 
büyük sükse yapmıştı. Yeni coupe 
versiyonu da tasarımı, teknolojisi 
ve lüksüyle gayet havalı bizce... 
E-Serisi coupe zaten hep havalı 
bir otomobil olmuştur. Ancak 
bu yeni versiyonun çıtayı baya 
yükselttiğini söyleyelim. 

Direksiyona oturduğumuzda da 
farklıbir durum yok aslında. Kalite 
üst seviyede ve ön konsol kocaman 
bir ekran tarafından kaplanmış 
vaziyette. Neredeyse bir sedan 
kadar geniş bir coupe bu aslında. 
Şaşırtıcı değil mi? Meraklısı 
için ahşap tasarım detayları ise 
opsiyonel olarak yer alıyor. 

12.3 inçlik ekranların çözünürlük 


İçerisi tam bii Mercedes... Kalite hissi ç 
gr N ve grafikleri yorum yapmaya yer 


bırakmayacak kadar iyi. Fakat 
multimedya tarafının kullanışlılık 
konusunda bazı sorunları var 
bizce. Alışması kolay değil 
ve rakiplerindeki muadillerle 
mukayese edersek biraz karışık 
sanki. Burmester müzik sistemi 
mükemmel bir ses ortamı vaat 
ediyor ancak bu opsiyonel ve 10 
bin lira ödemeniz gerekiyor. 
Dediğimiz gibi artık çok daha 
havadar ve rahat hissettiren bir 
kabin söz konusu. Artan dingil 
mesafesiyle arkada oturan 
yolcular gayet rahat ediyor. Ancak 
arka koltuklara geçmeniz için 
ön koltuğu ileri almanız lazım 
ve elektrikli iler-geri kaydırma 
sistemi yavaş çalışıyor. 425 litrelik 
bagaj hacmi yeterli görünse de 
daha iyi hacimli rakipleri var. 
AMG donanımıyla standart 
gelen ön koltuklar normalden 
daha derin yan desteklere sahip 


E300 AMG'nin 
2.Olitre, 245 HP « 


KARAR 
Yiyen imi 7 zl Mercedes-Benz E 300 
b a r/7 : — Coupe, daha ilk bakışta 
a © | sizietkileyecektir.İddialı 
tasarımı, lüks donanımları ve 
konforuyla ön plana çıkıyor. 


gd 
Yi 
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Mercedes-Benz E 300 Coupe AMG 
Motor: 2.01t, 4 silindir, turbo 
benzinli 

Güç: 245 HP © 5500 d/d 

Tork: 370 Nm © 1400 - 4000 d/d 
Aktarma: 9 ileri otomatik, arkadan itişli 
0-100km/s: 6.4 sn. 

Maksimum hız: 250 km/s 


5 Artılar: Tasarım, kalite, şanzıman Yakıt tüketimi: (Ort.) 7.0 It /100km 

Eksiler: Yüksek fiyat Ağırlık: 1780 kg 

Fiyat: 530.700 TL opsiyonlar dahil 

ve elektrikli... Kolayca yakalanan Select butonuyla aracın sürüş sizi fazlasıyla teşvik edecek 
sürüş pozisyonuysa sportif bir dinamikleriyle oynayabiliyorsunuz. ( bir yapıda değil bence. E300 
otomobil kullandığınız hissini size E300 Coupe normal modda ANG'nin 2.0litre, 245 HP güç ve 
verecektir. AMG E300 Coupe, çok konforlu ilerliyor. Yüksek 370 Nm tork değerleri etkileyici... 
lüksü performans ile son derece hızlarda bile çıt ses yok yani tam Otomobil yolda çok konforlu 
başarıyla buluşturmuş. Sportif bir Mercedes. Sportif moda ancak bizce sedan versiyonu 
yapısı, yüksek konfor ve geniş iç aldığınızda ise koltuğunuza kadar hızlı sürüşlerde ve virajlarda 
hacmi ile meraklısının gözü kapalı (| çivileniyorsunuz. Otomobil keskin olamıyor. 9 ileri otomatik 
tercih edeceği elegan bir Coupe adeta yolda süzülürcesine şanzıman ise alkışı hak ediyor ve 
konumunda. ilerliyor. Süspansiyon sistemi, düşük yakıt tüketimine katkıda 

Gelin yola çıkalım... Dynamic sert mizacına rağmen virajlarda bulunuyor. 
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Mazda3 Hatchback Power Sense 1.5 SKYACTIV-D105PS AT6 


Mazda3 kompakt sınıfta iddialı tasarımı, kaliteli Premium iç mekanı ve 
tutumlu dizel motoruyla dikkat çekiyor. 


Sıkıcı otomobiller tarafından 

sarıldığımız şu dönemde 
Mazda3 bize çölde vaha gibi 
geldi. Mükemmel kırmızı rengiyle 
kompakt sınıfın en yakışıklı 
modellerinin başında geliyor 
bizce. Otomobile şöyle bir 
baktığınızda zaten Japon tasarım 
detaylarıyla bezendiğini hemen 
fark ediyorsunuz. 

İçeriye geçtiğimizde de herşey 
yolunda. Kaliteli bir kabin, koyu 
renkler baskın ama asla rahatsız 
edici değil. Genel yapı olumlu ve 
aracın orta konsolunda bir büyük 
multimedya ekranı bulunuyor. 
Bu ekran dokunmatik değil ve 
vites topuzunun arkasında yer 
alan bir çevirmeli kumanda 
butonu ile kullanılıyor. BMW 
modellerinden tanıdık aslında, 
benzer diyebiliriz. Bu sisteme 
alışmak çok kolay ve kullanımda 
da bir sorun yok. Önde ve arkada 
yeterli yaşam alanı sunan 
Mazda3, zengin donanımı ile de 
hem teknolojik hem de konforlu 
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olmayı başarıyor. Test aracındaki 
gibi üst paketi satın alırsanız 
ısıtmalı koltuklardan şerit takip 
asistanına kadar zengin bir liste 
sizi bekliyor. 

Kolay kullanımlı ve geniş 
açılan bir kapağa sahip olan 
bagaj ise 364 litrelik hacmiyle 
sınıf ortalamalarını yakalıyor. 
Amortisör kulelerinin yerleşimi 
sayesinde de bagajda alan kaybı 
minimumda tutulmuş. 

Mazda3 ülkemizde ikisi 


de 1.5 litre hacme sahip biri 
dizel biri benzinli motorlarla 
alınabiliyor. Biz dizel motorlu 
Mazda3'ün direksiyonundayız. 
Mazda 3'te görev alan 1.5 litrelik 
SKYACTIV-D dizel motor,105 
beygir güç ve 270 Nm tork 
üretiyor ve otomobilin O'dan 100 
km hıza 11 saniyede ulaşmasını 
sağlıyor. Motor performansını 
arttırmak için üç yeni 
SKYACTIV-D teknolojisinden 
(Yüksek netlikte gaz pedalı 


kontrolü, Doğal ses düzenleyici 
ve Doğal ses frekans kontrolü) 
faydalanan SKYACTIV-D turbo 
dizel motor sessiz çalışıyor ve bu 
sürüş kalitesini arttırıyor. Belki 
de uzun zamandır kullandığımız 
en sessiz dizel motorun 
direksiyonundayız. Konforu 
destekleyen bu teknolojide 
yakıt ekonomisi de gözetilmiş. 
Fabrika verilerine göre ortalama 
4,4 lt/100 km'lik tüketim vaat 
ediyor. Test ölçümlerinde de bu 


Bu sınıfın en kaliteli kabinlerinden 
biriyle beraberiz... 


Mazda3 bizce 

kompakt sınıfın en iyi 
modellerinden biri. Fiyat 
olarak rakiplerinden 
biraz yüksek olsa da 
gerek tasarımı, gerek 
kalite hissiyle Premium 
rakiplerinin ensesinden 
ayrılmıyor. Dizel motor 
tutumlu ama performans 
konusunda sizi mutlu 
etmeyebilir. Otomatik 
şanzıman ise sorunsuz. 


105 beygirlik dizel motor çok 
kuvvetli hissettirmese de görevini 
başarıyla yerine getiriyor. 


Artılar: Tasarım, kalite, 
sürüş kalitesi 
© Eksiler: Performans 


veriye yakın olan 5,0 1t/100 km'lik (o otomatik şanzıman konfor yepyeni bir altyapıya kavuşması 
ortalama tüketim elde ettik. konusunda da üstüne düşeni ile dinamik bir sürüş karakterine 

Özellikle şehir içi yerine getiriyor. bürünen otomobil şasisiyle Mazda3, Hatchback, Power Sense, 
kullanımında tatminkar MacPherson ön desteği ve uyumlu direksiyon sistemiylede | 1-5 SKYACTIV-D 105PS AT6 
olabilen hızlanma verileri multi-link (çoklu bağlantılı) performanslı kullanımlara izin Motor: 1.5 It, 4 silindir, turbo dizel 
sınıfındaki rakipleriyle benzer O arka süspansiyonda yapılan veriyor. Güç: 105 HP 
seviyede. Ani hızlanma ya revizyonlar sürüş konforu Mazda3, Mazda'nın Tork: 270 Nm © 1600 - 2500 d/d 
da ivmelenme tecrübesi ve titreşimi azaltma üzerine SKYACTIV-VEHICLE DYNAMICS Aktarma: 6 ileri tam otomatik, 
yaşatmayan dizel motor ve yoğunlaşırken; aynı zamanda, teknolojilerinin ilki olan önden çekişli 
otomatik şanzıman ikilisi sakin o Mazda3'ün ünlü özelliği keskin G-Vectoring Control (GVC) 0-100km/s: 11.6 sn. 
kullanım için ideal. 6 ileri vitesli (o yol tutuşu da güçlendirmiş. sistemi ile donatılmıştır. Bu Maksimum hız: 181 km/s 
otomatik şanzıman geleneksel (o Mazda3, sürüş dinamikleri sistem motor torkunu her Yakıt tüketimi: (Ortalama) 4.4 It / 
tork konvertörlü bir sistem. açısından bir hayli ilerleme tekerlek üzerine optimal bir 100km 
Vites geçişlerinde sarsıntı kaydetmiş bir otomobil. şekilde dağıtarak, yol tutuşu ve Ağırlık: 1370 kg 
ya da gecikme yaşatmayan Özellikle Skyactiv teknolojisi le O sürüş konforunu artırıyor. Fiyat: 141.800 TL 
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Y Sinan Sertoğlu 
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Isuzu D-Max yenilendi ve 1.9 litrelik dizel motoruyla rakiplerinden ayrılıyor. 
Bakalım yeni model nasıl olmuş? 


PN segmentindeki temsilcisi 
"m ' D-Max, yenilenerek 
Türkiye'de satışa sunuldu. D-Max, 
yeni 1.9 It'lik dizel motor, 6 ileri 
otomatik şanzıman tercihiyle 
selefiyle aynı gücü üretirken, 
daha düşük yakıt tüketimi, sessiz 
bir kabin ve konforlu bir sürüş 
sunuyor iddiasında. Peki durum 
gerçekten böyle mi? 

Pick-up pazarı değişiyor, 
tüketici talepleri farklılaşıyor 
ve pick-up üreten markalar 
buna ayak uydurmak zorunda. 
Pick-up satın alacak kitle aslı 
yük taşımak olan bu iş araçlarını 
sadece heybetli oldukları için bile 
satın almaya hazır. Fakat artık 
öyle bir dönemdeyiz ki bu araçlar 
donanım olarak da zengin olmak 
zorunda. İsuzu gibi işin ticari 
profesyonel yönüne çok daha 
büyük yatırım yapmış bir üretici 
bile D-Max'in yeni versiyonuyla 
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şehir kullanıcılarına göz kırpıyor. 
Isuzu'nun 2 tonluk pikabının 
kaputun altında tamamen 
yeni bir motor yer alıyor. Isuzu 
tarafından geliştirilen motor, 1,9 
litrelik hacimden 164 HP güç ve 
360 Nm tork üretiyor. Güç verisi 
yerini aldığı 2,5 litrelik motorla 


İç mekanda sert plastik 
kullanılmış ki bu pick-up 
tarz araçlarda normal bir 

-- “durum... 


neredeyse aynı ama tork verisi 
40 Nm daha az. Dahası, eski 
motor 400 Nm'lik torkunu 1400 
d/d'dan itibaren üretebilirken 
yeni motor 360 Nm tork için 
2000 d/d'ya ihtiyaç duyuyor. 
Bunun etkilerini azaltmak için 
6 vitesli bir otomatik şanzıman 


kullanılmış. Bunun dışında küçük 
kozmetik makyajlarla D-Max 
güncellenmiş. Yürüyen aksamın 
geri kalanı ya da 4 tekerlekten 
çekiş sistemi eski versiyonla 
aynı. Vites kolunun arkasındaki 
bir buton yardımıyla aracı iki 
çeker ya da 4 çeker olarak 
kullanabiliyorsunuz. Ağır arazi 
şartları için 4HL seçeneği de var. 
Peki 1.9 litrelik motor nasıl 
hissettiriyor? Yeni motorun 
eski motordan daha düşük tork 
ürettiğini, en azından asfalt 
üzerinde farketmek zor. Belki 
yüklü kullanımda, ağır bir römork 
çekerken ya da zorlu arazide fark 
oluşabilirdi... Motor yumuşak 
bir çalışma karakterine sahip. 
Nispeten sessiz ve titreşimsiz 
çalışıyor. Çekiş gücü de gayet iyi. 
Bu motorun önemli bir avantajı 
var, kullanım maliyetlerinde 
tasarruf. Rakipleri 2,4 litrelik, 


3,2 litrelik motorlar kullanırken 
D-Max performanstan ziyade 
tutumlu ve tasarruflu olmaya 
çalışıyor. 

D-Max'in iç mekanında da 
tüm özellikleri onun bir iş aracı 
olduğunu gizlemiyor. İç mekanda 
kullanılan malzemeler ya da 
kumandalar nispeten şık ama 
tüm detaylarda dayanıklılık ön 
planda. V-Cross'un donanımları 
etkileyici, dışarıda tavan 
barlarından basamaklara kadar 
tüm aksesuarlar standart olarak 
geliyor, içerideyse tek bölgeli 


ımlu motor 


otomatik klima, elektrikli sürücü 
koltuğu, deri kaplama, 8 inçlik 
dokunmatik ekran ve USB 


bağlantısı da standart donanımda. 


Multimedya ekranın çözünürlüğü 

benzerlerinden daha iyi. 
Motorun başarılı ama sürüş 

aslında tam bir pick-up... 


Koltuklar yüksek konumlu, ağır 
direksiyonun derinlik ayarı yok 
ve arka akstaki yaprak yaylar da 
sallantı yaratıyor. 4 tekerlekten 
çekişte bizce daha konforlu 
ilerliyor. Şehir kullanımında 
manevra yapmak için güçlü 
bileklere ihtiyacınız olacak... 


zeminlerde sürüş biraz 
“konforsuz olabiliyor. 


KARAR 

D-Max yeni 
versiyonuyla artık daha 
iddialı. Yeni motoru 

ve elden geçirilen 
özellikleri ile artık daha 
fazla binek kullanıcı 


tarafından tercih 
edilecektir. Hacmi 


azalmasına rağmen 
gücü değişmeyen 
motoru, geniş iç 
mekanı ve zengin 
donanımı D-Max'in elini 
güçlendiriyor. 


Teknik Veriler //4 


ISUZU D-Max Çift Kabin 4x4 
V-CROSS 6 A/T 

Motor: 1.9 It, 4 silindir, turbo dizel 
Güç: 164 HP © 3600 d/d 

Tork: 360 Nm © 2000 - 2500 d/d 
Aktarma: 6 ileri tam otomatik, 4x4 
isteğe bağlı 

0-100km/5: - 

Maksimum hız:180 km/s 

Yakıt tüketimi: (Ortalama) 7.8 It / 
100km 

Ağırlık: 1995 kg 

Fiyat: 142.800 TL 
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& Araştırma Ocak 2018 Otomobil Satışları 


Yerli üretim satışları arttı 


Yeni yıla iyi bir başlangıç yapan otomobil satışları, Ocak ayında 9779 adedi yerli üretim, 16.832 adedi 
ise ithal olmak üzere toplam 26.611 adede ulaştı. 


İsa Demir 
isademir(dautopress.com.tr 


Otomotiv sektörü 2017 yılında 
—m olduğu gibi 2018 yılına da iyi 
başladı diyebiliriz. Toplam otomobil 
satışları geçen yılın Ocak ayına göre 
yüzde 3.59 oranında artış gösterdi. İthal 
otomobillerin satışında pek bir değişiklik 
olmazken yerli üretim otomobillerin 
satışlarında ise aylık bazda yüzdeli 
seviyesinde yükselme oldu. 

Bu yükselmenin bir nedeni de ÖTV'de 
yapılan değişiklik aslında. Aralık ayında 
40.000TL olan sınır, Ocak'ta 46.000 
TLye çekilince bazı araçların fiyatlarında 
3000 TL civarında bir düşüş oldu. 

Fiyatı daha yüksek segmentlerde ise 
vergi sınırı 70.000 TL'den 80.000 Tl'ye 
çıkarıldı. Otomobil alımındaki avantaj 
15.000 TL'ye kadar çıktı. Yani Ocak ayında 
otomobil alan daha karlı oldu. Bu durum 
da Ocak ayında otomobil satışlarının 
biraz daha iyi gelmesini sağladı. 

Yılın ilk ayında 9779 adet yerli üretim 


Aylara göre toplam otomobil satışı (Adet) 


Ay 2017 2018 Aylıkdeğişim(94) 
Ocak 25689 26611 1359 


Yerli üretim otomobil satışı (Adet) 


Sıra (Marka Ocak 2018 
1 Renault 3637 
2 Fiat 1979 
3 Toyota 1938 
4 Honda 191 
5 Hyundai 805 
6 Ford 229 
Toplam 9779 


otomobil satıldı. Yerli üretim satış oranı 
yüzde 36.7 seviyesinde gerçekleşti. 3037 
adetlik satışla Renault en çok satan 

yerli marka olurken 1979 adet satan Fiat 
ikinci, 1938 adet satan Toyota ise üçüncü 
oldu. Yeni Civic modeliyle Honda 1191 
adetle iyi bir satış gerçekleştirdi. 

2018 Ocak ayında 15.661 adet 
kompakt otomobil satılırken, B 
segmentinde bu rakam 6635,D 
segmentinde ise 3239 adet olarak 
gerçekleşti. Geçen yıl sedan 
otomobillerin pazardaki payı yüzde 49.4 


seviyesinde gerçekleşirken, Ocak ayında 
bu oran yüzde 54.9 oranına çıktı. Ocak 
ayında hatchback otomobillerin payı 
düşerek yüzde 21.6, SUV segmentinin ise 
biraz artarak yüzde 18.5 oranında oldu. 
2018 Ocak sonu itibariylemotor hacmi 
1600 cc'nin altında 25.039 adet otomobil 
satıldı. Bu segmentin satış oranı yüzde 
94.1 olarak gerçekleşti. Aynı dönemde 
motor hacmi 1600-2000 cc arasında 929 
adet otomobil satıldı. Ocak ayında 15.123 
adet dizel otomobil satışı gerçekleştirdi. 
Dizel otomobil satış oranı geçen yıl 


yüzde 61.0 iken, Ocak ayında yüzde 
56.8 oranına geriledi. Ocak ayı itibariyle 
otomatik vites seçen tüketici sayısı 
oransal olarak geçen yılki yüzde 60.5'e 
göre artarak yüzde 67.3 oldu. 

Ocak ayında 16.832 adet ithal 
otomobil satıldı. Tablo kaldığı yerden 
devam etti ve 2497 adet satışla 
Volkswagen markası lider oldu. Geçen yıl 
Ocak ayında 7'nci olan Skoda bu yıl iyi bir 
atak yaparak 1564 adet satışla ikinciliğe 
kadar yükseldi. Opel ise 1327 adetle 
üçüncü geldi. 


İthal otomobil satışları (Adet) 


Sıra Marka 

1 Volkswagen 
2 Skoda 

3 Opel 

4 Hyundai 
5 Mercedes-Benz 
6 Audi 

7 Renault 
8 Dacia 

9 Ford 

10 Peugeot 
T issan 
12 SEAT 

DB BMW 

14 Kia 

15 Citroen 
16 Toyota 
7 Volvo 

18 Honda 
19 Jeep 

20 Subaru 


Ocak 2018 
2497 21 
1564 22 
1327 58) 
1282 24 
1190 25 
1013 26 
1013 27 
937 28 
920 29 
809 30 
767 31 
663 sp 
626 33 
431 34 
407 55) 
309 36 
250 SW 
207 38 
101 39 
86 Toplam 


Land Rover 84 
Suzuki 67 
Mazda 62 
Fiat 56 
MINI 55 
Porsche 43 
SsangYong 26 
Mitsubishi 12 
Jaguar 12 
Alfa Romeo 5 
Maserati 4 
Infiniti 3 
Lexus 2) 
Aston Martin 1 
Ferrari 1 
DS o 
Smart (o) 
Bentley o) 
Lamborghini o) 

16.832 


B-SUV'a rağbet arttı 


Son zamanlarda B segmentinde yer alan 
crossover ve SUV araçlara olan ilgi artınca 
markaların yeni modelleri de gelmeye başladı. 


Sıra Marka/Model Ocak 2018 
1 Nissan Juke 95 
2 Jeep Renegade 85 
3 Renault Captur 70 
4 Peugeot 2008 59 
5 Suzuki Vitara 56 
6 Opel Mokka X 45 
7 SEAT Arona 41 
8 Mazda CX-3 37 
9 Opel Crossland X 27 
10 SsangYong Tivoli 20 
Küçük-Kompakt SUV Segmenti toplam satış 622 
Küçük-Kompakt SUV Segmenti pazar payı Y02,34 


ASEGMENTİ 


Hyundai il0 önde başladı 

Hyundai ilO, 2017 yılının tamamında açık ara liderliğini 
devam ettirmişti. Her ne kadar sürekli kendi 
segmentinde lider olsa da Hyundai i10 modelinin 
satış adedinin Türkiye'de fazla olmadığını daha önce 
belirtmiştik. Hyundai 10 modeli Ocak ayına da lider 
başladı. Onun ardından Fiat Panda ve Kia Picanto 


BSEGMENTİ / SEDAN 


Sıralama pek değişmedi 
Sıralamanın küçük oynamalar dışında değişmediği 
bu segmentte Renault Symbol 710 adet satarak 
Ocak ayında lider oldu. Çok küçük bir makyaja tabi 
olan Symbol'ün arkasından 351 adet satan Citroen 
C-Elysee ve 231 adet satan Peugeot 301 modeli geldi. 
Makyajlansa da Skoda Rapid'in satışlarısınırlı kaldı. 


modelleri geldiler. 

Sıra (o Marka/Model Ocak 2018 Sıra (o Marka/Model Ocak 2018 
1 Hyundai ilO 74 1 Renault Symbol 710 
Dp Fiat Panda 3 2 Citroen C-Elysee 351 
3 Kia Picanto 6 3 Peugeot 301 231 
4 Fiat 500 1 4 Skoda Rapid 30 
5 Citroen CI (o) 5 Kia Rio Sedan 1 
A Segmenti toplam satış 86 B Segmenti-Sedan toplam satış Oo 1969 
A Segmenti pazar payı Ye 0,32 B Segmenti-Sedan pazar payı 967,40 


VW Golf Ocak'ta da lider 


SEAT Leon ve Volkswagen Golf, 2017 yılı boyunca 
birbirlerine paralel bir satış trendi takip etmişti. 
Ocak 2018'de Volkswagen Golf 660 adet satışla 
birinci olurken SEAT Leon 455 adetlik satışla ikincilik 
koltuğuna yerleşti. Premium segmentte olmasına 
karşın Audi A3 HB ve BMW Serisi otomobillerin üst 
sıralarda olması dikkat çekici. 


B SEGMENTİ / HB 


Bıraktığı yerden devam 

Hyundai i20, makyajlandıktan sonra satışlarını 
arttırmaya başladı. Ocak ayında 698 adet satışla 

lider olan Hyundai i20 modelinin arkasından 656 adet 
satışla Renault Clio HB modeli ve tamamen yenilenen 
Volkswagen Polo modeli geldi. Ocak ayında B Hatchback 
sınıfının satışları yüzde 7 oranında geriledi. 


Sıra Marka/Model Ocak 2018 
Sıra Marka/Model Ocak 2018 > / 
> Hyundai i20 1 Volkswagen Golf 660 
1 Hyundai i20 698 
z D) SEAT Leon 455 
2 Renault Clio HB 656 2 
3 Audi A3 HB 180 
3 Volkswagen Polo 375 p 
— 4 Toyota Auris 165 
4 Dacia Sandero 293 iz 
> 5 BMW1 Serisi 147 
5 Skoda Fabia 194 
6 Opel Astra HB 144 
6 Opel Corsa 190 RE 
> 7 Mercedes A Serisi 108 
7 Toyota Auris 165 z 
z 8 Fiat Egea HB 92 
8 Nissan Micra 34 
- 9 Renault Megane HB 70 
9 SEAT Ibiza 13 7 
- 10 Hyundai i30 28 
10 Toyota Yaris 106 5 
CSegmenti-HB toplam satış 21 
B Segmenti-HB toplam satış 3330 
- CSegmenti-HB pazar payı 967,93 
B Segmenti-HB pazar payı 612,52 


CSEGMENTİ / HB 


Renault Megane Sedan hızlandı 
Otomobil piyasasının en güçlü aktörlerinden biri 

olan Renault Megane Sedan liderlik konusunda ne 
kadar iddialı olduğunu geçen yıl göstermişti. Megane 
Sedan, 2788 adet satışla Ocak ayında da tüm modeller D 
arasında en çok satan model oldu. 1540 adetle Fiat , 3 EY 86T0) 
Egea Sedan ikinci geldi. e 


D SEGMENTİ / SEDAN 


Satışlar biraz toparlandı 

D segmentinin 2016 yılındaki pazar payı yüzde 10.20 
seviyesindeydi. Bu oran 2017 Ocak ayında yüzde 
7.24 oranına kadar düştü. Bu yıl Ocak ayında ise 
yüzde 8.85'e kadar çıktı. Yani yeni ÖTV'den sonra D 
segmentinde satışlar biraz toparlanmış görünüyor. 
Ocak ayında Volkswagen Passat yine lider oldu. 


Sıra (o Marka/Model Ocak 2018 | —— — Sıra (o Marka/Model Ocak 2018 
1 Renault Megane Sedan Oo 2/88 Volkswagen Golf 1 Volkswagen Passat 76 
2 Fiat Egea Sedan 1504 Dp Mercedes-Benz C Serisi 617 
3 Toyota Corolla 197 3 Skoda Superb 398 
4 Honda Civic 118 4 Audi A4 239 
5 Skoda Octavia 756 5 Opel Insignia 220 
6 Hyundai Accent Blue 687 6 BMW 3 Serisi 152 
7 Opel Astra Sedan 633 Ez ELA 7 ; 7 Volvo 560 9ı 
8 FordFocus Sedan 504 : ye 8 Peugeot 508 82 
9 Volkswagen Jetta 294 b : 9 Volkswagen Arteon 46 
10 Hyundai Elantra 252 10 Ford Mondeo 22 


D Segmenti-Sedan toplam satış 2355 
D Segmenti-Sedan pazarpayı o 96885 


C Segmenti-Sedan toplam satış Oo 9856 
C Segmenti-Sedan pazar payı o 963705 


Volkswagen Passat 
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E SEGMENTİ / SEDAN 


1.6 litre motor önemli 

Bu segmentteki ortalama fiyatlar yüksek olduğundan 
markalar 1.6 litre hacimli motorlarla satışlarını 
arttırmaya çalışıyor. Mercedes-Benz E Serisi Ocak 
ayında 175 adet satarak liderliği ele geçirdi. BMW 5 
Serisi ise 166 adet satarak ikinci oldu. 117 adet satan 
Audi A6 modeli iyi performansla yıla başladı. 


Ocak durgunluğu 


Ocak ayında bu segment biraz sessizliğe büründü. Bazı 
modeller bir adet bile satmazken Mercedes-Benz CLS 
modeli sadece 7 müşteriyle buluşabildi. Mercedes- 
Benz S Serisi ise 4 adetlik satışta kaldı. BMW 7 Serisi 
ise sadece 2 kişi tarafından tercih edildi. 


Sıra Marka/Model Ocak 2018 Sıra Marka/Model Ocak 2018 
1 Mercedes-Benz E Serisi (| 175 1 Mercedes-Benz CLS 7 
2 BMW 5 Serisi 166 2 Mercedes-Benz 5 Serisi 4 
3 Audi A6 17 3 BMW/7 Serisi b) 
4 Volvo 590 52 4 Audi A8 o) 
5 Porsche Panamera 2) 5 Jaguar XJ Serisi o) 
E Segmenti-Sedan toplam satış 394 F Segmenti toplam satış 31 
E Segmenti-Sedan pazar payı 901,48 F Segmenti pazar payı Yeon 


C-SUV ve D-SUV 


Yıliçerisinde birincilik kürsüsünü zaman zaman Dacia 
Duster'a kaptıran Nissan Oashgai 2017'yi lider olarak 
tamamlarken Ocak ayına üçüncü olarak başladı. Yeni 
modeli piyasaya sürüleceğinden güncel Dacia Duster 
ise 418 satışla ikinci oldu. Ocak ayının lideri ise sürpriz 
bir atak yapan Toyota C-HR modeli oldu. 


Mercedes-Benz GLC lider 


Küçük bir farkla da olsa Mercedes-Benz GLC modeli 
Ocak ayında kendi segmentinin en fazla satan modeli 
olmayı başardı. 38 adet satan Mercedes-Benz GLC'nin 
ardından 35 adet satan Audi O5 ve 34 adet satan Volvo 
XC60 geldi. Porsche Macan ve Mercedes-Benz GLC 
Coupe bu modelleri takip etti. 


ei e m Ocak — Sıra (o Marka/Model Ocak 2018 

5 Dec 418 1 Mercedes-Benz GLC 38 

3 Nissan Oashgai 43 E a e 35 

4 Volkswagen Tiguan 324 EE ETİ — 

5 Hyundai Tucson 306 

6 Peugeot 3008 305 5 Mercedes-Benz se Coupe 25 

7 kana Karg 254 6 Toyota Land Cruiser Prado 22 

8 Kia Sportage 31 7 Range Rover Evogue 16 

g Handa CRV 126 8 Land Rover Discovery 12 

EE EEE il 5 ARM DESA Sport z 

Orta-Kompakt SUV Segmenti toplam satış 3918 — - 

Orta-Kompakt SUV Segmenti pazar payı Y014,72 Eli De 2 DEMEM A lek 208 

E-7.Lüks SUV Segmenti pazar payı 960,77 
EE z Volvo XCgo 

Volvo XC90 öne geçti 

Aralık ayında ve 2017 yılının toplam satışlarında önde Ocak 2018 segmentlere göre otomobil satışları 

olan BMW X5 modeli, Ocak ayında 46 adet satarak Segment Sedan Hatchback SUV Diğer Toplam 

yeni yıla ikinci başladı. Onun yerine Volvo XC90 modeli A-Mini o) 86 o) 2 88 

69 adet satışla liderlik koltuğuna yerleşti. Range Rover B-Giriş 1969 3330 622 714 6635 

Velar ise Land Rover markasının en fazla satan modeli CKompakt 9856 21 3239 455 15.661 

olarak dikkatleri üzerine topladı. D-Orta 2355 222 679 m 3367 
E-Lüks 394 o 206 27 627 

Sıra Marka/Model Ocak 2018 F-Ulira lüks 3 Ti 187 5 233 

: ll Toplam 14.605 5749 4933 1324 26.611 
Yüzde 54.9 21.6 185 o) 100 

3 Range Rover Velar 27 

4 Audi 07 15 

5 RangeReverSport 14 

F-7.ÜstLüks SUV Segmenti toplam satış (o 187 Dizel Benzinli 

F-7.ÜstLüks SUV Segmenti pazar payı 96 0/70 Segment otomobil satışı otomobil satışı Dizel oranı 
A-Mini o) 86 o) 
B-Giriş 3697 2938 557 
CKompakt 9040 6621 577 
D-Orta 1927 1440 572 
E-Lüks 243 384 388 
F-Ultra Lüks 216 17 927 
Toplam 15123 11.488 56.8 
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Ocak 2018 Hafif Ticari Araç Satışları Araştırma g 


Yıl düşüşle başladı 


Hafif ticari araç satışları yeni yıla düşerek başladı. Satışların 2017 Ocak ayına göre yüzde 12.1 oranında azaldığı 2018 
Ocak ayında 4136 adedi yerli üretim, 4329 adedi ise ithal olmak üzere toplam 8465 adet araç satıldı. 


İsa Demir 
isademir(dautopress.com.tr 


Maalesef hafif ticari 
m araçsatışları yeni yıla iyi 
başlamadı. Satışlar geçen yılın 
Ocak ayına göre 1169 adet azaldı. 
Bu yıl Ocak ayında satılan araç 
sayısı, 2016 Ocak ayının da 
gerisinde kaldı. 

2018 Ocak ayında 4136 adet 
yerli üretim hafif ticari araç 
satıldı. Yerli üretim satış oranı 
geçen yıl yüzde 52.9 iken, Ocak 
ayında yüzde 48.8 oranında 
gerçekleşti. Yani otomobil 
piyasasının tersine, yerli üretim 
hafif ticari araç satışlarında düşüş 
yaşandı. Ford, 2007 adet satışla 
2018 Ocak ayında lider olurken, 
1962 adet satışla Fiat ikinci geldi. 
2018 Ocak ayında 4329 adet 
ithal araç satılırken, 1630 adet 
satışa ulaşan Volkswagen birinci 


oldu. Onun ardından 512 adet 
satışla Renault ve 480 adet satan 
Mercedes-Benz geldi. 

Model sıralamasına gelince: 
2018 Ocak ayında küçük hafif ticari 
araç segmentinde 941 adet satan 
Ford Courier lider oldu. Fiat Doblo 
896 adet satışla ikinci, Fiat Fiorino 
ise 570 adet satışla üçüncü geldi. 
Bir üst segmentte Volkswagen 
Transporter 531 adet satışla lider 
olurken, orta hafif ticari araç 
sınıfında Ford Transit 849 adetle 
birinci geldi. Son zamanların 
gözdesi olan pick-up sınıfında 210 
adetle Toyota Hilux en fazla satan 
araç olurken, Hyundai H100 ise 193 
adet satarak kendi segmentinde en 
fazla tercih edilen model oldu. (Not: 
Veriler Otomotiv Distribütörleri 
Derneği'nden alınmıştır.) 


Aylara göre hafif ticari araç satışları 


Ay 
Ocak 


2018 aylara göre yerli üretim-ithal hafif ticari araç satışları 


Ay 
Ocak 


2018 
8465 


2017 
9634 


İthal 
4329 


Yerli 
4136 


Toplam 
8465 


Değişim 
OZ 


Yerli satış 
oranı (Yüzde) 
48.8 


Ocak 2018 yerli üretim hafif ticari araç satışları En fazla satan 5 küçük hafif ticari araç En fazla satan 5 Pick-up 


Ocak 
2018 


Sıra (o Marka Kasım 2017 Ocak-Aralık 2017 Ocak 
1 Ford 2007 Sıra (o Marka/Model 2018 
2) Fiat 1962 1 Ford Tourneo Courier 941 
3 Isuzu 97 a Fiat Fiorino Combi 896 
4 Karsan 49 3 Fiat Doblo Combi 570 
5 Mitsubishi 21 4 Volkswagen Caddy 563 
Toplam 4136 5 Renault Kangoo 280 


Marka/Model 
Toyota Hilux 
Mitsubishi L200 
Ford Ranger 
Volkswagen Amarok 
Nissan Navara 


Sıra 


UI(s(W|NJ— 


210 
152 
132 

100 

95 


Ocak 2018 ithal hafif ticari araç satışları En fazla satan 5 orta hafif ticari araç En fazla satan 3 kamyonet 


Ocak 
2018 
iile) 
m 
18 


Sıra Marka Kasım 2017 (Ocak-Kasım 2017 Ocak 

1 Volkswagen 1630 Sıra Marka/Model 2018 Sıra Marka/Model 

2 Renault 512 1 Volkswagen Transporter 531 1 Hyundai H100 

3 ercedes-Benz O 480 2 Mercedes-BenzVito 264 2 Kia Bongo 

4 Dacia 254 3 Ford Transit Custom 97 3 Isuzu NER 

5 Toyota 210 4 Renaultirafic 75 

6 Peugeot 178 5 PeugeotExpert 23 

7 Ford 174 

8 Fiat 163 e EN 

9 itsubishi 158 Araç tipi Satış adedi 
10 Iveco 122 Ocak Araçtipi Satış adedi 
n Hyundai ng Sıra Marka/Model 2018 Van 5680 
12 Kia m 1 Ford Transit Kamyonet 849 Kamyonet 1014 
3 Isuzu 97 2 Renault Master 157 Minibüs 933 
14 issan 95 3  FiatDucato 155 Pick-Up 838 
15 Citroen 94 4 (o Mercedes-BenzSprinter (o 150 Toplam 8465 
16 SsangYong 5 5 Volkswagen Crafter 135 

Toplam 4329 


Gövde yapısına göre 2018 Ocak ayı hafif 
ticari araç satışları 


Pay (Yüzde) 
Pay (Yüzde) 
671 

12.0 

T.O 

9g 

100 
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Türkiye'nin en popüler otomobillerinden biri olan Civic fabrika çıkışı garantili LPG 


Honda Civic ECO 


ondaCivic 


— 


seçeneğiyle uzun dönem test konuğumuz oldu. 


Kısa kısa otomobilin 

m detaylarını sizlere sıralamak 
isteriz. Öncelikle ülkemizde 
üretilen, Sedan kasa koduyla 
satılan bir otomobil, test 
konuğumuz olan Civic ECO. İş 
böyle olunca daha fazla aile ve 
kullanışlılık daha az performans 
ve yüksek tüketim gözüyle 
bakmaya başladık otomobile. 

Civic ECO'yu dışarıdan 
gördüğünüzde Civic Sedan'dan 
ayırt edemiyorsunuz. Aracın 
içine geçtiğinizde ise donanım 
seviyesine göre açık renkli deri 
koltuklar sizi karşılıyor. Sürücü 
koltuğuna oturup Start Engine 
düğmesine bastığınızda ise 
bu araçta bir farklılık olduğu 


Teknik Veriler // 


Motor: 1.6 It, 4 silindir, 16V, benzin ve LPG 
Motor: 1.6 lt, 4 silindir, 16V, benzin ve LPG 
Güç: 125 HP © 6500 d/d 

Tork:152 Nm © 4500 d/d 

Aktarma: CVT, önden çekişli 
0-100km/5: 11.6 sn. 

Maksimum hız: 196 km/s 

Yakıt tüketimi : (Ort.) belirtilmemiş 
Ağırlık :1322 kg 

Fiyat: 104.350 TL 


50 Mart 


gösterge panelinden belli oluyor. 

Civic ECO, fabrikasyon olarak 
LPG dönüşümüne sahip. Bu 
dönüşümü marka mühendisleri 
o kadar spesifikleştirmişler ki 
gösterge panelinde LPG tankı 
seviyesini, yakıt azaldığında 
uyarı sesini, LPG bittiğinde 
benzine geçişini sorunsuz 
biçimde araç kendi kendine 
gerçekleştirebiliyor. Size ise 
sadece ve sadece konfor ve 
ekonomi içinde otomobili 
kullanmak kalıyor. 

Civic ECO'nun bagajındaki 
yedek lastiğin yerinde “simit 


tank" diye tabir edilen LPG 
deposu yer alıyor. Bu tank 33 
litre likit petrol gazı alabiliyor. 

Biz bu otomobille bize ayrılan 
zaman boyunca 1500 km yol 
yaptık. Şehir içi ve şehir dışı karma 
kullanım sergilediğimiz bu mesafe 
boyunca tam dolu Ipg tankıyla 
tam olarak 335 km gidebildik. 
Sonrasında benzin aldık, gaz aldık 
ve 1500 km'ye ulaştık. 

Bu mesafe ve süre boyunca 
Civic ECO'nun en çok aklımızda 
kalan durumları ise şöyle 
gelişti. İlk olarak şunu belirtmek 
isteriz, bildiğiniz üzere yeni 


SS <7 


 ğ—ım.. > 


Artıları : Sessiz sürüş, teknoloji 
Eksileri : Hem Ipg hem de benzin 
almak, araca inmek ve binmek 


Civic Sedan'ların eski versiyona 
göre yere yakın olan gövdesi ve 
ağırlık merkezi araca inerken ve 
binerken sizi biraz zorluyor, bizi 
zorladı. Alternatif yakıt aracın 
performansında bir kayba yol 
açmazken hem benzin hem 
de Ipg almak bir süre sonra bu 
araba gerçekten ekonomik mi(?), 
sorusunu aklınızda canlandırıyor. 
Son olarak Civic ECO aslına 
bakarsanız hem ekonomik hem 
de kullanışlı bir otomobil. Arka 
koltuklar biraz basık olsa da 519 
litrelik bagaj hacmi her türlü 
işinizi görüyor. LPG tankının 
yedek lastik yerinde olması 
bagaj hacmini de negatif yönde 
etkilemiyor. 


KARAR 

Civic ECO, dizel motorlu 
otomobillere iyi bir 
alternatif olarak öne çıkıyor. 
Aracın satın alma fiyatı ise 
otomatik vitesli versiyonda 
104 bin 350 tl'den başlıyor. 
Tüketimi makul, performansı 
iyi ve çevreci bir ürün. 


A 
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Auto Detailing 


AutoSpa Etiler 


Cengiz Topel Cad. NŞ Duto Detailing 


No:14 Etiler İSTANBUL 


0212 358 52 72 uman | By Özkan Ales 


“Dünya Markalarının katkıları ile AUTOSPA ETİLER, araçlarınıza NANO CERAMIC 
kaplama hizmetiyle ilk günkü heyecanı yeniden yaşatacak...” 


CERAMIC OH & GLASS COATING TECHNOLOGY 


e Super Hydrophobic Effect e High Gloss Finish 
e Anti-Graffıti e Weather & UV Resistance 
Advanced Chemical Resistance e Oxidation & Corrosion Resistance 


DÜNYA'DA SERAMİK KAPLAMADA BİR MARKA OLAN 
PASTA WAX GRUBU ARTIK TÜRKİYE'DE! had Angelwax 
> , ”  - GLARITY Türkiye Genel Distribütörü - 0G İÇ VE DIŞ TİC. LTD. ŞTİ 
TURKIYE GENELİ i gı Melikgazi Kayseri / İletişim : 0544 324 20 55 


BAYİLİKLER VERİLECEKTİR la anl 


HONDA 


YENİ CIVIC SEDAN DiZEL 


100 km'de 3.4 litre yakıt tüketimine” sahip yeni Civic Sedan Dizel 
Honda Showroom'larında sizi bekliyor. 


ID imi honda.con om.tr - h2.com iz fes 
ook.com/HondaTR - twitter.com/HondaTR - instagram.com/hondatr | 9 | 


